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Sehr geehrte Benutzer von Stromaggregaten:

Zunichst mochten wir uns bei [hnen fiir die Wahl unseres Stromaggregats bedanken.
Es ist eine solide, sichere und zuverldssige Maschine, die nach der neuesten Techno-
logie gebaut wurde. Diese Betriebs- und Wartungsanleitung wurde designt und ent-
wickelt, um Sie mit dem Stromgenerator vertraut zu machen. Bitte lesen Sie die fol-
genden Anweisungen sorgfiltig durch, bevor Sie den Generator verwenden. Dieses
Handbuch enthilt allgemeine Informationen zu Montage, Betrieb und Wartung des
Stromerzeugers. Betreiben, warten oder reparieren Sie Thren Stromerzeuger niemals,
ohne die allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen getroffen zu haben. Fiir eventuelle
Fehler iibernehmen wir keine Verantwortung. Wir behalten uns technische Anderun-

gen ohne Vorankiindigung vor.
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Vorwort

Dieses Handbuch enthilt Anleitungen und Anweisungen fiir die Installation, Wartung
und Instandhaltung des Stromaggregats.

Lesen Sie dieses Handbuch sorgfiltig durch, bevor Sie das Stromaggregat in Betrieb
nehmen. Missbrauch und Nichtbeachtung der Anweisungen sowie die Verwendung
nicht genehmigter Teile konnen die Produktgarantie ungiiltig machen und zu mogli-
chen Unfillen fiihren.

Dieses Handbuch ist ein wesentlicher Bestandteil des Stromaggregats. Stellen Sie si-
cher, dass die Bediener jederzeit Zugriff auf das Handbuch und alle damit gelieferten
zusitzlichen Unterlagen haben. Aufgrund individueller Anwendungen kann Thr
Stromaggregat von den Abbildungen abweichen.

Dieses Handbuch richtet sich an qualifizierte Elektrotechniker, Mechaniker und Inge-
nieure, die liber entsprechende Vorkenntnisse verfiigen und bereits Erfahrungen mit
dhnlichen Erzeugungsanlagen haben. Zichen Sie im Zweifelsfall Experten hinzu oder
wenden Sie sich an Thren Héndler oder Hersteller. Kontaktinformationen finden Sie

auf der letzten Seite.

Wir behalten uns jederzeit das Recht vor technische Anderungen vorzunehmen.




1. Sicherheitsvorkehrungen

1.1 Sicherheitshinweise

In diesem Handbuch werden Gefahren-, Warn- und Vorsichtstafeln verwendet, um die

Gefahrenquellen, ihre Folgen und die Vermeidung von Verletzungen zu beschreiben.

Hinweistafeln heben wichtige oder kritische Anweisungen hervor.

Gefahr weist auf eine gefdhrliche Situation hin, die, wenn sie nicht vermieden wird,
zu schwerwiegenden Verletzungen oder sogar zum Tod fiihrt.

P\ WARNUNG

Warnung weist auf eine gefahrliche Situation hin, die, wenn sie nicht vermieden
wird, zu schwerwiegenden Verletzungen oder zum Tod fiihren kann.

PN acHTUNG

Achtung weist auf eine gefdhrliche Situation hin, die, wenn sie nicht vermieden
wird, zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fiihren kann

Ein Hinweis bezieht sich auf einen Vorgang, der zu einer Beschiddigung des Pro-

dukts fiithren kann oder um die Aufmerksamkeit auf zusétzliche Informationen oder

Erklarungen zu lenken.

1.2 Brandschutz

Beriihren Sie niemals Teile eines laufenden Motors. Lassen Sie den Motor abkiihlen,
bevor Sie Wartungsarbeiten am Motor durchfithren. Lassen Sie den gesamten Druck
im Luft-, Hydraulik-, Schmier-, Kraftstoff- oder Kiihlsystem ab, bevor Sie Leitungen,
Armaturen oder dhnliche Teile abnehmen.

1.3 Brand- und Explosionschutz

Alle Kraftstoffe, sowie die meisten Schmier- und Kiihlmittel sind brennbar.
Entflammbare Fliissigkeiten, die auslaufen oder auf heifle Oberfldchen und elektrische
Komponenten verschiittet werden, konnen zu Personen- und Sachschéden fiihren.
Wenn das Kurbelwellengehduse des Motors innerhalb von 15 Minuten nach einer No-
tabschaltung des Motors entfernt wird, kann es zu einer Stichflamme kommen.

Priifen Sie, ob der Motor in einer Umgebung betrieben werden kann, in der brennbare
Gase in das Lufteinlasssystem gesaugt werden konnen. Diese Gase kdnnten zu einer
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Uberdrehzahl des Motors und zu Personen-, Sach- und Motorschiden fiihren.

Achten Sie darauf, dass sich keine brennbaren Materialien am Motor ansammeln.
Entfernen Sie alle brennbaren Materialien wie Kraftstoff, Ol und Ablagerungen vom
Motor.

Kraftstoffe und Schmiermittel sollten in ordnungsgemdfl gekennzeichneten Behiltern
gelagert werden. Rauchen Sie nicht in den Bereichen, in denen entflammbare Materi-
alien gelagert werden.

Schneiden oder schweillen Sie nicht an Leitungen und Tanks, die entflammbare Fliis-
sigkeiten enthalten. Reinigen Sie diese Leitungen und Tanks vor dem Schweillen oder
Brennschneiden griindlich mit einem nicht brennbaren Losungsmittel.

Elektrische Leitungen miissen ordnungsgemél verlegt und sicher befestigt sein.
Uberpriifen Sie die elektrischen Leitungen tiglich. Reparieren Sie lose oder ausge-
franste Kabel, bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen. Reinigen Sie die elektrischen
Anschliisse und ziehen Sie sie fest.

Der Generator muss gemil den einschldgigen Vorschriften ordnungsgemél geerdet
sein.

Verwenden Sie keine Drihte und Kabel, die kleiner als der empfohlene Querschnitt
sind. Uberbriicken Sie niemals die Sicherungen und Stromkreisunterbrecher.
Lichtbogen- und Funkenbildung kénnen zu Brinden fiihren. Sichere Verbindungen,
empfohlene Verkabelung und ordnungsgeméil gewartete Batteriekabel tragen dazu bei,
Lichtbogen und Funkenbildung zu vermeiden.

Uberpriifen Sie die Schlduche auf VerschleiB oder Beschiddigung. Diese Schliuche
miissen ordnungsgemél verlegt und mit dem empfohlenen Drehmoment angezogen
werden. Leckagen konnen Briande verursachen.

Seien Sie vorsichtig und rauchen Sie nicht, wenn Sie einen Motor auftanken. Betan-
ken Sie den Motor nie in der Ndhe von Flammen und Funken. Stellen Sie den Motor
vor dem Betanken immer ab.

Gase aus einer Batterie konnen explodieren. Rauchen Sie niemals in Batterieladebe-
reichen.

Laden Sie niemals eine gefrorene Batterie auf, da dies zu einer Explosion fiithren
kann.

Die Batterien miissen sauber gehalten werden.

Verwenden Sie bei elektrischen Brianden nur Trockenloscher oder Kohlendioxidlo-
scher. Uberpriifen und warten Sie den Feuerloscher regelmiBig. Stellen Sie sicher,
dass der Feuerldscher verfiigbar ist. Machen Sie sich mit der Bedienung des Feuerlo-
schers vertraut.

1.4 Mechanischer Schutz

Alle beweglichen Teile kdnnen zu schweren Verletzungen oder zum Tod fiihren. Das
Aggregat ist mit Schutzvorrichtungen zum Schutz vor beweglichen Teilen ausgestattet.
Dennoch muss darauf geachtet werden, dass Personen und Gerite vor anderen me-
chanischen Gefahren geschiitzt werden, wenn in der Néhe des Generators gearbeitet
wird.

Halten Sie Hénde, Arme, lange Haare, lose Kleidung und Schmuckstiicke von Rie-
menscheiben, Riemen und anderen beweglichen Teilen fern. Wenn das Aggregat lauft,
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sind einige bewegliche Teile nicht gut sichtbar.

Halten Sie die Zugangstiiren zu den Gehdusen immer geschlossen und verriegelt,
wenn sie nicht gedffnet werden miissen.

Tragen Sie Schutzkleidung, einschlieBlich Handschuhe und Kopfbedeckungen, wenn
Sie in der Ndhe des Generators arbeiten.

1.5 Larmschutz

Stromaggregate, die nicht mit schallddmpfenden Gehdusen ausgestattet sind, konnen
Larmpegel von iiber 105 dB erzeugen. Langeres Einwirken von Larmpegeln iiber 85
dB ist gefahrlich flir das Gehor.

Betreiben Sie das Aggregat niemals ohne Schalldimpfer oder mit einem defekten
Abgassystem.

Beim Betrieb oder bei Arbeiten in der Nihe eines in Betrieb befindlichen Stromag-
gregats ist ein Gehorschutz erforderlich.

1.6 Installations- und Bewegungsschutz

Die Hebevorrichtungen sind fiir die erforderlichen Aufgaben geeignet.

Vergewissern Sie sich, dass die Hebevorrichtungen und die Tragekonstruktion in gu-
tem Zustand sind und eine ausreichende Tragfahigkeit haben.

Die Anschlagmittel sind korrekt in den vorgesehenen Hebedsen positioniert oder die
Gabelstaplerarme sind mittig unter dem Rahmen positioniert.

Verwenden Sie zum Anheben des gesamten Aggregats niemals die Motorhebedsen
oder die Generatorhebedsen anstelle der Grundrahmenhebedsen oder der Gehiusehe-
bedsen.

Der Boden muss dem Gewicht des Aggregats und der Hebevorrichtung standhalten
konnen.

1.7 Abgasschutz

Motorabgase enthalten todliches Kohlenmonoxid, das farblos und geruchlos ist. Wenn
dieses Gas in ausreichender Konzentration eingeatmet wird, kann es zu starker Ubel-
keit, Ohnmacht oder Tod fiithren. Sorgen Sie fiir eine ausreichende Beliiftung, um eine
Ansammlung von Abgasen zu verhindern.

Wenn der Generator in einem Raum oder Gehduse installiert ist, miissen die Abgase
ins Freie geleitet werden.

Verbinden Sie niemals das Abgassystem von zwei oder mehr Motoren.

Achten Sie darauf, dass sich die Abgase nicht in der Nédhe des Lufteinlasses befinden.
VergroBern Sie den Durchmesser des Abgasrohrs, um den Gegendruck zu verringern.

1.8 Erste Hilfe bei Stromschlag

Im Falle eines Unfalls durch Stromschlag ist der Generator sofort abzuschalten. Wenn
das Aggregat nicht abgeschaltet werden kann, befreien Sie das Opfer mit einem tro-
ckenen Nichtleiter und vermeiden Sie den direkten Kontakt mit dem Opfer, bis es frei
von dem Leiter ist. Wenn das Opfer bewusstlos ist, beatmen Sie es kiinstlich und ho-
len Sie sofort medizinische Hilfe.

1.9 Vorsichtsmafinahmen vor dem Start

Fiihren Sie eine allgemeine Sichtpriifung des Aggregats durch, wenn es Briiche, Risse,
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Vertiefungen, Leckagen oder Lockerungen gibt. Nehmen Sie das Aggregat niemals in
Betrieb, bevor Sie die Fehler behoben haben.

Entfernen Sie Fremdkorper wie Schliissel, Werkzeuge, Putzwolle, Papiere usw. aus
dem Motor und der Lichtmaschine.

Kontrollieren Sie den Kraftstoffstand im Tank. Fiillen Sie ihn auf, wenn er zu niedrig
ist.

Priifen Sie den Olstand am Peilstab. Fiillen Sie Ol nach, wenn er zu niedrig ist. Der
Olstand muss in der Regel in der Niihe der Hochststandlinie liegen.

Priifen Sie den Wasserstand, indem Sie den Kiihlerhahn abnehmen. Fiillen Sie Wasser
nach, wenn er zu niedrig ist.

Das Motorkiihlmittel kann je nach den kiltesten Wetterbedingungen Frostschutzmittel
enthalten. Wir empfehlen eine 1:1-Mischung aus Wasser und Glykol. Dieses Gemisch
bietet eine optimale Hochleistungsleistung als Kiihl-/Frostschutzmittel.

Uberpriifen Sie die Luftauslasshaube des Kiihlers. Falls sie verstopft ist, ffnen Sie sie
und entfernen Sie alle Verstopfungen.

Priifen Sie die Luftfilteranzeige. Falls erforderlich, reinigen oder ersetzen Sie den
Luftfilter. Halten Sie den Lufteinlass offen.

Vergewissern Sie sich, dass das Aggregat problemlos Luft aus der Umgebung auf-
nehmen kann.

Uberpriifen Sie die Anschlusskabel der Batterie. Achten Sie darauf, die gelockerten
Batteriepole mit einem Schraubenschliissel festzuziehen und sauber zu halten.

Priifen Sie, ob der Schutzschalter in der Position OFF steht.

Stellen Sie sicher, dass der Not-Aus-Schalter nicht gedriickt ist.

1.10 Vorsichtsmafinahmen nach dem Start

Uberpriifen Sie den Generator nach abnormalen Geriusche oder Vibrationen.

Priifen Sie die Dichtheit des Abgassystems.

Uberwachen Sie den Betrieb des Aggregats mit Hilfe des Kontrollmoduls.

Priifen Sie die Motortemperatur und den Oldruck. Der Oldruck muss den Normalwert
erreichen, nachdem das Aggregat 10 Sekunden lang gelaufen ist.

Uberwachen Sie die Ausgangsspannung und -frequenz des Aggregats.

Wenn das Aggregat nicht mit einer Mantelwasserheizung ausgestattet ist, lassen Sie es
8 Minuten lang im Leerlauf laufen, bevor Sie es belasten (manueller Betrieb).

1.11 Stromaggregat fiir Wartung isolieren

Wenn Sie einen Generator warten oder reparieren, befestigen Sie ein Warnschild mit
der Aufschrift "DO NOT OPERATE" (KEIN BETRIEB) oder ein dhnliches Schild,
wie in Abbildung 1-1 dargestellt, am Startschalter des Generators und trennen Sie den
Generator vom Verteilernetz.



Abbildung 1-1 Warnschild
1.12 Versehentliches Starten

Das Stromaggregat kann im "AUTO"-Modus jederzeit anlaufen. Halten Sie sich von
allen beweglichen Teilen fern und stellen Sie sicher, dass der Schalter auf "OFF" steht,
bevor Sie Wartungsarbeiten durchfiihren und klemmen Sie das Minuskabel der Batte-
rie ab, nachdem Sie den Stromkreis des Batterieladegerits unterbrochen haben.

2. Produktinformation

2.1 Typenschild

Halten Sie die Modell- und Seriennummer des Generators auf dem Typenschild bereit,
wenn Sie sich an uns wenden, um Informationen iiber Ersatzteile, Service und Pro-
dukte zu erhalten. Abbildung 2-1 veranschaulicht das Typenschild. Es zeigt auch
Wirkleistung, Scheinleistung, Nennspannung, Nennstrom, Leistungsfaktor, Phasen-
nummer, Frequenz, Isolationsklasse, Schutzklasse, Gewicht, Produktionsdatum, Gro-
e (Ldnge % Breite x Hohe) und Standardnummer.

DIESEL GENERATING SETS

TYPE | | NO.| |
P | kW | | KVA | V[ A

COS® | | | |[PHASE [ [Hz
INS.CL| JIP|_ || lkg DATE
DIMENSIONS(LxWxH}) | Imm’
STANDARD | |

Abbildung 2-1 Typenschild



Notieren Sie die Nummern auf dem Typenschild Thres Generators in Abbildung 2-2,

damit sie bei Bedarf leicht zu finden sind. Jedes Zeichen in diesen Nummern ist von

Bedeutung. Wir benotigen diese Nummern, um die Komponenten zu bestimmen, die
mit dem Aggregat geliefert wurden. Dies ermdglicht eine genaue Identifizierung von
Ersatzteilnummern.

TYPE: NO.:
P: kW KVA  Voltage: A% Current: A
Power Factor: Phase Number: Frequency: Hz
INS.CL: IP: Weight: kg
Date: Dimensions (LXWXH): mm’
Standard:

Abbildung 2-2 Tragen Sie die Werte hier ein

2.2 Dieselaggregat Ubersicht

Unser Stromaggregat wurde als komplettes Paket entwickelt, um dauerhafte Leistung
und Zuverlédssigkeit zu bieten. In Abbildung 2-3 sind die wichtigsten Komponenten
dargestellt. Aufgrund individueller Anwendungen kann Thr Stromaggregat von den
Abbildungen abweichen. Es gibt zwei Haupttypen von Stromaggregaten: Offene
Stromaggregate (GF-Serie) und schallgedimmte Stromaggregate (GFS-Serie)




Abbildung 2-3.1 Dieselgenerator Ubersicht (Vorderseite offen)
1. Schallschutzdimmung 2. Dieselmotor 3. Handpumpe (Einspritzanlage)
4. Drehstromgenerator

BB

Abbildung 2-3.2 Dieselgenerator Ubersicht (Vorderseite zu)
1. Abgasanlage 2. Tankeinfiillstutzen 3. Tankanzeige
4. Kiihlfliissigkeit 5. CE-Steckdosen 6. Anschliisse fiir Heimnetz



Abbildung 2-3.3 Dieselgenerator Ubersicht (Riickseite offen)
1. Batteriechauptschalter 2. Anlasser 3. Batterie
4. Olfilter 5. Lichtmaschine

2.3 Motor

Der Dieselmotor, der den Generator antreibt, ist speziell fiir die Stromerzeugung aus-
gelegt. Er ist sehr zuverldssig. Der Motor ist ein Hochleistungs-Industriemotor mit
4-Takt-Selbstziindung und ist mit allem Zubehor ausgestattet, das eine zuverldssige
Stromversorgung gewéhrleistet. Zu diesem Zubehor gehoren u. a. ein Trockenluftfilter
mit Patrone und ein mechanischer oder elektronischer Drehzahlregler. Der Motor wird
tiber eine Zahnradpumpe und spezielle Papierpatronenfilter zwangsgeschmiert. Die
Kiihlung des Schmiermittels erfolgt im Allgemeinen iiber einen Warmetauscher.

Connection diagram L.L Voltage Factory connection

500z

608z

380-415

380-480

380-416

Star type series, three

phase four lines
Terminals (U,V,W,N)

112
T11
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To
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T4

501z

60Kz

190-208

190-240

- 190-208

Star type parallel
phase four lines
Terminals (U,V,W,¥)

,three

Abbildung 2-4 Spannungskonfiguration




2.4 Drehstromgenerator

Die Generatoren sind als biirstenlose Drehfeldgeneratoren ausgefiihrt und arbeiten mit
einer dreiphasigen Vollwellenerregung und -regelung. Sie sind selbsterregt, wobei die
Erregerleistung von den Hauptausgangswicklungen stammt. Sie sind auch mit spezi-
ellen Wicklungen und einem transformatorgesteuerten Erregersystem erhéltlich. Die
Generatoren haben vier Pole und zwolf Leiter. Die Generatoren kdnnen unter norma-
len Betriebsbedingungen entweder 50 Hz oder 60 Hz Strom erzeugen. Die Generato-
ren arbeiten in Sternschaltung. Abbildung 2-4 ist eine Spannungskonfiguration, die
den richtigen Anschluss und die Kennzeichnung der Leitungen veranschaulicht. Die
Leitungen sind im Uhrzeigersinn von oben und von auflen nach innen nummeriert.

2.5 Kiihlsystem

Das Kiihlsystem des Motors ist wassergekiihlt. Das wassergekiihlte System besteht
aus einem Kiihler, einem Liifter und einem Thermostat. Der Generator verfiigt liber
einen eigenen internen Liifter zur Kiihlung der Generatorbauteile.

2.6 Kraftstofftank

Der Motor und die Lichtmaschine sind miteinander gekoppelt und mit Schwingungs-
ddmpfern auf dem Grundrahmen montiert. Der Grundrahmen hat ein Fassungsver-
mogen von 8, 12 oder 24 Stunden Kraftstofftank. Der Basiskraftstofftank ist mit ei-
nem FEinfiilldeckel und einem Kraftstoffstandanzeiger ausgestattet. Aullerdem ist er
tiber Schlduche mit dem Ansaugrohr und dem Uberlaufrohr des Motors verbunden.

2.7 Schaltschrank

Die schallgedimmten Dieselaggregate der GFS-Serie zeichnen sich durch eine be-
sonders niedrige Gerduschentwicklung aus. Der Gerduschpegel ist auf 63 dB begrenzt
(sieben Meter vom Aggregat entfernt). Das schallgeddmpfte Gehduse besteht aus 2,5
mm dickem, kaltgewalztem Stahlblech und 5 cm dickem, schallabsorbierendem
Schwamm. Eine Hebevorrichtung an der Oberseite des Schallschutzgehiuses ist vor-
handen.

2.8 Schalldimpfer

Der Schalldimpfer und die Auspuffanlage reduzieren die Gerduschemissionen des
Motors. Die Auspuffgase werden durch einen Schallddmpfer in die Atmosphére abge-
leitet. Um das Eindringen von Wasser in den Schallddmpfer und den Motor zu ver-
hindern, sind regensichere und kondensationssichere Einrichtungen vorzusehen. Der
Schalldampfer ist aus Kohlenstoffstahl gefertigt und wird in Industrie- oder Wohn-
ausfiihrung geliefert.

2.9 Control Panel (Kontrollsystem)

Die Steuersysteme und Schalttafeln dienen zur Steuerung des Betriebs und der Leis-
tung des Gerits sowie zum Schutz des Geréts vor moglichen Stérungen. Je nach An-
wendung sind die Steuersysteme und die Verkabelung unterschiedlich. Beachten Sie
die elektrischen Schaltpline am Ende dieses Handbuchs oder die speziellen Handbii-
cher und Schaltpline fiir die Steuerungen. Bitte kontaktieren Sie uns, wenn Sie irgen-
detwas nicht verstehen oder Riickfragen haben.



3. Betrieb

3.1 Bei Erhalt des Generators

Wenn Sie das Aggregat erhalten, priifen Sie, ob es in gutem Zustand ist und ob alle
Ausriistungen vorhanden oder montiert sind. Wenn das Aggregat nicht sofort instal-

liert wird, lagern Sie den Generator an einem sauberen, trockenen und vibrationsfreien
Ort.

Wenn irgendwelche Teile fehle oder defekt sind, kontaktieren Sie uns umgehend

Wenn Sie das Aggregat bei kaltem Wetter erhalten, lassen Sie es auf Raumtemperatur
kommen, bevor Sie das Schutzmaterial entfernen.

P\ WARNUNG

Wenn Sie das Schutzmaterial entfernen, bevor das Gerdt Raumtemperatur erreicht
hat, kann das Wasser auf kalten Oberflichen kondensieren. Dies kann zu vorzeiti-
gen Ausfillen aufgrund von nassen Wicklungen und Isoliermaterialien fiihren

3.2 Produkt heben

Um die personliche Sicherheit zu gewahrleisten und Schiaden am Produkt zu vermei-

den, wenn Sie Stromaggregate anheben, empfehlen wir dringend die folgenden Richt-

linien:

€ Dic Hebezeuge sind fiir die erforderlichen Aufgaben geeignet.

€ Dic Hebegurte sind korrekt in den vorgesehenen Hebedsen positioniert oder die Gabel-
staplerarme sind mittig unter dem Rahmen positioniert.

€ Der Boden muss das Gewicht des Aggregats und der Hebevorrichtung tragen kdnnen.

P\ WARNUNG

Bei unsachgemiBer Befestigung des Hebevorrichtung kann das Gerédt umfallen und
Verletzungen und Schiden verursachen.

Zu den Hebezeugen gehoren hauptsdchlich Krane und Hubwagen.
3.2.1 Anheben des Generators mit einer Hebegurt

Fiihren Sie die einzelnen Schritte wie folgt durch:

1) Befestigen Sie die Schlingen der Hebevorrichtung an den Hebedsen am Grund-
rahmen des Generators oder am Stummschaltschrank.

2) Ziehen Sie die Schlingen langsam an und vergewissern Sie sich, dass die Schlin-
gen gleichméBig befestigt und stark genug sind.

3) Heben Sie den Generator langsam und vorsichtig an.

4) Bewegen Sie den Generator an den vorgesehenen Standort.

5) Ldsen Sie den Gurt, haken ihn aus und entfernen die Schékel.

PN AcHTUNG

Verwenden Sie die Motor- oder Generatorhebedsen nicht, um den gesamten Gene-
rator anzuheben




3.2.2 Anheben des Generators mit einem Gabelstapler

Fiihren Sie die einzelnen Schritte wie folgt durch:

1) Positionieren Sie die Arme des Hubwagens unter der Mitte des Grundrahmens
des Stromaggregats

2) Heben Sie das Aggregat an und bewegen Sie es langsam zum gewéhlten Standort,
wobei Sie darauf achten miissen, dass das Aggregat auf der Gabel im Gleichge-

wicht ist.
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Abbildung 3-1 Anheben des Generators mit einem Hebegurt
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Abbildung 3-2 Anheben des Generators mit einem Gabelstapler



3.3 Installation

3.3.1 Standort des Generators

Der Standort des Stromaggregats muss allen Vorschriften entsprechen. Das Aggregat
muss in einem Bereich aufgestellt werden, der die Anforderungen an Sauberkeit, Tro-
ckenheit, gute Beliiftung und leichten Zugang fiir Inspektion und Wartung erfiillt. Der
Standort des Aggregats muss das Gewicht des Aggregats und des Zubehors tragen
konnen und dynamischen Belastungen standhalten. AuBerdem muss er die Ubertra-
gung von Vibrationen und Larm reduzieren.

Wenn das Aggregat rauen Umgebungsbedingungen ausgesetzt ist, kann das Aggregat
so modifiziert werden, dass alle Filter und Raumheizungen eingebaut werden konnen.
Dariiber hinaus sollte ein strengerer regelméfBiger Wartungsplan aufgestellt werden.
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" > . » ,.(
‘ l'\ ___/1 ‘
| |
- 15m — 15m —m
I | I
N PR
I"\E/' I\PJ
1.5m
PR i N
Al (D)

Abbildung 3-3 Einzuhaltende Abstinde des Aggregats fiir Kithlung, Wartung
und Instandhaltung

Die Abstinde um das Aggregat fiir Kithlung, Service und Wartung sind in Abbildung
3-3 dargestellt. Der Abstand oberhalb des Aggregats betrdgt mindestens 2 Meter. A ist
das Aggregat. B ist nicht brennbares Material mit einer Feuerwiderstandsklasse von 1
Stunde oder hoher. C ist brennbares Material oder eine Struktur mit einer Feuerwider-
standsklasse von weniger als 1 Stunde. D ist eine beliebige Struktur oder ein be-
liebiges Material.

PN WARNUNG

Halten Sie den Abstand von B und/oder C zu D ein, da dies sonst zu einem Brand
fihren kann.




3.3.2 Luftbedarf

Bei der Installation der Stromaggregate muss auf eine ausreichende Beliiftung geach-
tet werden. Eine ordnungsgemaéfe Installation erfordert eine ausreichende Beliiftung,
um das Aggregat zu kiihlen und ausreichend Luft fiir die Verbrennung zuzufiihren.
Der Luftein- und auslass sollten in einer Linie liegen, um einen Luftstrom zur Beliif-
tung des Maschinenraums zu gewéhrleisten, der parallel zum Luftstrom des Genera-
tors Uiber den Motor, durch den Generator und den Kiihler verlduft. Die Ein- und Aus-
lassoffnungen miissen grof3 genug sein, um die vom Aggregat bendtigte Luftmenge zu
liefern. Beispiel fiir die Installation von Stromaggregaten siche

Abbildung 3-4.

LUFTABGANG

Die Warmluft aus dem Aggregat wird iiber einen Warmluftkanal (optional],
der in einer Wanddéffnung von der GroRe des Kanals angebracht ist, aus

dem Raum abgeleitet. Die Warmluftauslasséffnung ist durch eine

Metalljalousie vor Verstopfung, Eindringen oder Eindringen von SCHALL- LU FTEINTRITT B
Fremdkdrpern geschiitzt. - Luﬁefntrftb:gl}ter an der Tiir oder Wand.
Verwenden Sie einen Neoprenschaum zur Abdichtung der SCHUTZTUR Lufteintrittsfliche
Warmluftauslass6ffnung in der Wand. Das Abluftrohr wird in den -mindestens x2 der Abluftflache.

Warmluftauslasskanal eingebaut. Die warme Luft aus dem Heizkorper wird
durch das Vordach geleitet.

ELEKTRISCHE
KABEL

Die Kabel kdnnen in einem
Kanal (15cmx15cm) oder in
einer hohen Ebene verlegt
werden; in diesem Fall miissen
sie auf Kabelrinnen verlegt

werden.

/ Aggregat mit Bodenplatte verschraubt
/ ”

ABLEITUNG DER ABGASE
AUSSERHALB DES RAUMES

Wenn die urspriingliche Rohrleitung verlangert werden

muss, sollte sie an einer effizienten Aufhangung montiert und

ein Schalldampferkompensator zwischen Rohrleitung und

Schalldampfer (oder Motor) eingebaut werden. Sie darf LAGERUNG VON KRAFTSTOFF

niemals auf dem Motor oder Schallddmpfer aufliegen. Die Lagerung muss den einschlagigen Vorschriften entsprechen.
Kraftstoffzufuhr und -riicklauf in einem 15cmx15cm grofien
Kanal.

-

Abbildung 3-4 Installation des Generators



3.4 Lagerung des Produkts

Eine lange Lagerung ohne Inbetriebnahme ist sowohl fiir den Motor als auch fiir den
Generator schidlich. Durch die richtige Vorbereitung und Lagerung des Stromaggre-
gats kann der Schaden minimiert werden.

3.4.1 Lagerung des Motors

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

Wenn der Motor fiir ldngere Zeit auller Betrieb genommen werden soll, miissen
Kraftstoff, Ol und Kiihlmittel abgelassen werden, wenn der Motor nach dem Ab-
stellen des Motors noch warm ist.

Klemmen Sie das Kabel der Startbatterie ab (die Kathode zuerst).

Entfernen Sie Schlamm und Staub von der Aufenfliche des Motors. Schmieren
Sie Rostschutzol auf die freiliegenden bearbeiteten Oberflichen der Motorteile.
Es ist verboten, die Gummikunststoffteile mit Ol zu beschmieren.

Umwickeln Sie die Ansaug- und Auspuftkriimmer gut mit einem Kunststofftuch,
um das Eindringen von Staub zu verhindern.

Der Motor sollte in einem Raum mit guter Beliiftung, niedriger Luftfeuchtigkeit
und ohne Staub gelagert werden. Es ist verboten, den Motor in einem Raum zu
lagern, in dem Chemikalien gelagert wurden. Die Konservierung nach dem obi-
gen Verfahren gilt fiir drei Monate. Wiederholen Sie diesen Vorgang dann nach
diesen Zeitraum.

Bringen Sie ein Warnschild am Motor an, das die folgenden Informationen ent-
hilt: Lagerdatum; Kiihlmittel wurde abgelassen; Motor darf nicht betrieben wer-
den.

Entfernen Sie das Rostschutzdl, bevor Sie das Aggregat in Betrieb nehmen.

3.4.2 Lagerung des Generators

Feuchtigkeit neigt dazu, in den Wicklungen zu kondensieren, wenn der Generator ge-
lagert wird. Um die Kondensation zu minimieren, lagern Sie den Generator in einem
trockenen Lagerraum. Wenn mdglich, verwenden Sie Heizgerite, um die Wicklungen
trocken zu halten. Priifen Sie unbedingt die Isolierung der Wicklungen, nachdem Sie
den Generator aus der Lagerung genommen haben.

3.4.3 Lagerung der Batterie

Bei der Lagerung der Akkus sollte alle 4 Wochen eine Auffrischungsladung erfolgen,
bis der Akku wieder voll geladen ist.

3.5 Elektrische Anforderungen

3.5.1 Batterien

Stromaggregate verwenden ein elektrisches Startsystem. Die Stromversorgung des
Startsystems erfolgt iiber eine 12- oder 24-VDC-Batterie. Die Startspannung wird
durch die Marke und die Leistung des Motors bestimmt. Um den Anlaufstrom und die
GroBe des Kabels zu reduzieren, verwenden Hochleistungsmotoren 24 VDC.
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Trennen Sie niemals den Stromkreis des Ladegerits oder das Batteriekabel von der
Batterie, wenn das Ladegerit in Betrieb ist. Die dadurch enstehenden Funken kon-
nen Briande verursachen.

3.5.2 AC Ausgangsverkabelung

Die gesamte Verkabelung muss den geltenden elektrischen Vorschriften entsprechen.
Die Drihte miissen eine angemessene Grof3e haben, ordnungsgemal} isoliert sein und
in einer zugelassenen Weise gehalten werden. Stellen Sie sicher, dass alle Geréte ord-
nungsgemal geerdet sind.

Fin versehentlicher Kontakt mit elektrischen Geraten kann zu schweren Verletzun-
gen und zum Tod fiihren, wenn das Gerit nicht ordnungsgemaill geerdet ist.

3.5.3 Optischer und akustischer Alarm

Ein externer Anzeiger oder akustischer Alarm kann mit dem Generator verkabelt
werden. Stellen Sie sicher, dass die externe Fehleranzeige oder der akustische Alarm
fiir maximal 2 Ampere und 12 oder 24 VDC, je nach Gleichspannung des Systems,
ausgelegt ist. Die Anzeige leuchtet auf oder der Alarm ertont, wenn eine Uberdrehzahl,
ein niedriger Oldruck, eine hohe Kiihlmitteltemperatur oder eine Uberdrehzahl auf-
tritt.

3.6 Starten des Motors

3.6.1 Vor dem Starten des Motors

Fiihren Sie die erforderlichen tiglichen und sonstigen regelmiBigen Wartungsarbeiten
durch, bevor der Motor gestartet wird. Untersuchen Sie den Motorraum. Diese In-
spektion kann helfen, spétere groBBere Reparaturen zu vermeiden.

€ Um die Lebensdauer des Motors zu verlidngern, fiihren Sie vor dem Starten des
Motors eine griindliche Inspektion durch. Achten Sie auf folgende Punkte: Olle-
ckagen, Kiihlmittelleckagen, lose Schrauben und Schmutzablagerungen. Ent-
fernen Sie Ablagerungen und veranlassen Sie bei Bedarf Reparaturen.
Untersuchen Sie die Schlduche des Kiihlsystems auf Risse und lose Schellen.
Priifen Sie die Lichtmaschine und die Antriebsriemen der Nebenaggregate auf
Risse, Briiche und andere Schiden.

Uberpriifen Sie die Verkabelung auf lose Verbindungen und Verschleil3
Uberpriifen Sie die Kraftstoffzufuhr. Wasser aus dem Wasserabscheider ablassen
(falls vorhanden). Offnen Sie das Kraftstoffzufuhrventil.
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Alle Ventile der Kraftstoffriicklaufleitung miissen vor und wéhrend des Motorbe-
triebs gedffnet sein, um hohen Kraftstoffdruck zu vermeiden. Hoher Kraftstoffdruck
kann zum Ausfall des Filtergehduses oder zu anderen Schéden fiihren.

*o oo

Wenn der Motor mehrere Wochen lang nicht gestartet wurde, kann der Kraftstoff in
das Filtergehduse gelangt sein. Auch nach einem Wechsel des Kraftstofffilters kdnnen
sich Luftblasen im Motor festsetzen. Entliiften Sie in diesen Fillen das Kraftstoffsys-
tem.
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Motorabgase enthalten Verbrennungsprodukte, die gesundheitsschidlich sein kon-
nen. Starten und betreiben Sie den Motor immer in einem gut beliifteten Bereich
und fiihren Sie die Abgase ins Freie, wenn Sie sich in einem geschlossenen Bereich
befinden.
€ Starten Sie den Motor nicht, wenn am Startschalter oder an den Bedienelementen
ein Warnschild "DO NOT OPERATE" oder ein dhnliches Warnschild angebracht
ist.
@ Alle Schutzvorrichtungen miissen angebracht sein. Uberpriifen Sie beschidigte
und fehlende Schutzvorrichtungen. Reparieren Sie die beschidigten Schutzvor-
richtungen. Ersetzen Sie beschiddigte und/oder fehlende Schutzvorrichtungen.
Priifen Sie die Batterie und die Kabel auf mangelhafte Anschliisse.
Setzen Sie alle Absperrungen oder Alarmkomponenten zuriick.
Kontrollieren Sie den Olstand. Halten Sie den Olstand zwischen der "ADD"- und
der "FULL"-Marke auf der Olstandsanzeige.
Halten Sie den Kiihlmittelstand innerhalb von 30 mm unter dem Boden des Ein-
fiillstutzens.
Beachten Sie die Wartungsanzeige fiir den Luftfilter (falls vorhanden). Warten Sie
den Luftfilter, wenn die gelbe Membrane in den roten Bereich eintritt oder der
rote Kolben in der sichtbaren Position einrastet.
€ Entfernen Sie alle elektrischen Lasten.

3.6.2 Motor starten

* & S0

Zu den Startmodi des Motors gehdren vor allem der Automatikmodus und der manu-
elle Modus. Detaillierte Informationen entnehmen Sie bitte dem entsprechenden
Handbuch des Steuergerits.

3.6.3 Starten des Motors bei kaltem Wetter

P\ WARNUNG

Verwenden Sie keine Startfliissigkeit, wenn Sie nicht ausdriicklich dazu aufgefor-
dert werden. Verwenden Sie keinen Startfliissigkeit, wenn der Motor mit einer An-
saugluftheizung (elektrisch oder mit Kraftstoff betriebene Verteilerheizung) ausge-
stattet ist. Die Verwendung kann zu Verletzungen und/oder Motorschiden fiihren.

Die Verwendung einer Mantelwasserheizung kann die Startfdhigkeit des Motors bei
Temperaturen unter 10°C(50°F) verbessern. Dies kann dazu beitragen, weiflen Rauch
und Fehlziindungen beim Anlassen bei kaltem Wetter zu verringern.

3.6.4 Nach dem Starten des Motors

Uberpriifen Sie den Generator auf abnormale Gerdusch oder Vibrationen.

Priifen Sie die Dichtheit des Abgassystems.

Uberwachen Sie den Betrieb des Aggregats mit Hilfe des Kontrollmoduls.

Priifen Sie die Motortemperatur und den Oldruck. Der Oldruck muss nach dem nor-
malen Betrieb des Aggregats den Normalwert erreichen.

Uberwachen Sie die Ausgangsspannung und die Frequenz des Aggregats.

Wenn das Aggregat nicht mit einer Mantelwasserheizung ausgestattet ist, betreiben
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Sie es 8 Minuten lang im Leerlauf, bevor Sie die Last aufbringen (manueller Betrieb).
3.6.5 Laden des Stromaggregats

Die Nennleistung (kW) auf dem Typenschild des Aggregats gibt an, wie viel elektri-
sche Last (Motoren, Liifter, Heizungen, Klimaanlagen, Gerdte usw.) das Aggregat
versorgen kann. Wenn die Summe der gleichzeitigen elektrischen Lasten die Nenn-
leistung des Generators iibersteigt, schaltet sich der Generator ab oder der Schutz-
schalter wird ausgeldst. Jede Phase des Stromaggregats sollte die gleiche Last tragen.
Wenn der Strom einer Phase die auf dem Typenschild angegebene Stromstirke {iber-
steigt, fiihrt das elektrische Ungleichgewicht zu einer elektrischen Uberlastung und
Uberhitzung.
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Wenn ein grofBer Motor oder eine Klimaanlage gestartet wird oder ein- und wieder
ausgeschaltet wird, selbst wenn die gesamte elektrische Last geringer ist als die
Nennleistung des Generators. Das liegt daran, dass die Startlast viel groBer ist als
die Betriebslast
Wihrend des Leerlaufs des Aggregats sinkt die Zylindertemperatur auf einen Punkt,
an dem der Kraftstoff nicht vollstdndig verbrennen kann, was zu Kraftstoffbenetzung
und weillem Rauch fiihrt. Es wird empfohlen, die Leerlaufzeit zu verkiirzen und das
Aggregat bei 1/4 bis 3/4 Last zu betreiben.
Das Aggregat ist fiir den standardméafBigen barometrischen Druck, die Luftfeuchtigkeit
und die Temperatur ausgelegt (siche ISO3046). Ein niedriger Luftdruck (grofle Hohe)
oder eine hohe Umgebungstemperatur verringern die Leistung des Generators.
Die Leistung des Generators verringert sich um 3% pro 500 Meter, wenn die Be-
triebshohe 1000 Meter tiber dem mittleren Meeresspiegel liegt. Die Leistung des Ge-
nerators verringert sich um 3% je 5°C, wenn die Umgebungstemperatur iiber 40°C ist.
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Anforderungen fiir den Betrieb in einer Umgebung von mehr als 60°C miissen im
Werk erfragt werden.

3.7 Ausschalten des Motors

3.7.1 Notausschalter

Abbildung 3-2 Typischer Not-Aus-Knopf
Driicken Sie im Notfall die Not-Aus-Knopf. Das Stromaggregat startet nicht, wenn
der Knopf gesperrt ist. Drehen Sie den Knopf im Uhrzeigersinn nach rechts, um ihn
zuriickzusetzen
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Der Notausschalter ist nur fiir Notfdlle vorgesehen. Verwenden Sie den
Not-Aus-Schalter nicht fiir normale Stoppvorgénge.

PN acaTunG

Starten Sie den Motor erst, wenn das Problem, das den Notstopp erforderlich macht,
gefunden und behoben wurde.

3.7.2 Manuelles Stoppverfahren

Aufgrund individueller Anwendungen sind die Kontrollsysteme unterschiedlich. Stel-

len Sie sicher, dass Sie die Abschaltverfahren verstehen. Verwenden Sie die folgenden

allgemeinen Richtlinien zum Abschalten des Generators.

1) Trennen Sie alle elektrischen Verbraucher ab. Lassen Sie das Aggregat ohne Last
laufen und abkiihlen.

2) Um das Aggregat zu stoppen, driicken Sie die Taste "STOP" auf dem Bedienfeld
oder drehen Sie den Startschliissel in die Position "OFF".

3.7.3 Nach dem Stoppen des Motors

@ Priifen Sie den Olstand im Kurbelwellengehiuse des Motors. Behalten Sie den
Olstand zwischen den Markierungen "ADD" und "FULL" auf der Olstandsanzei-
ge.

€ Lassen Sie den Motor abkiihlen. Losen Sie den Einfulldeckel des Kiihlsystems

langsam, um den Druck zu entlasten. Nehmen Sie den Deckel ab und priifen Sie

den Kiihlmittelstand.

Reparieren Sie die undichten Stellen und ziehen Sie die losen Schrauben fest.

Beachten Sie den Stand des Betriebsstundenzéhlers. Fiihren Sie die Wartungsar-

beiten durch, die im "Wartungsintervallplan" dieses Handbuchs vorgesehen sind.

Wenn Temperaturen um den Gefrierpunkt zu erwarten sind, priifen Sie den Frost-

schutz des Kiihlmittels. Das Kiihlsystem muss bis zur niedrigsten zu erwartenden

AuBlentemperatur vor dem Einfrieren geschiitzt werden. Falls erforderlich - mehr

Kiihlmittel/Wasser-Gemisch.

L R 4

3.8 Schmiermittel, Kraftstoff- und Kithlmittelempfehlungen

3.8.1 Schmiermittelempfehlungen

Das Schmiermittel sollte den Anforderungen des Aggregats entsprechen. Wéhlen Sie
verschiedene Olsorten je nach den Anforderungen des Dieselmotors und der regiona-
len Umgebungstemperatur. Aufgrund individueller Anwendungen sind verschiedene
Stromaggregate mit unterschiedlichen Motoren ausgestattet. .

PN acHTUNG

Mischen Sie nicht verschiedene Arten von Schmiermitteln!




3.8.2 Kraftstoffempfehlungen

Der Kraftstofftank des Stromaggregats versorgt den Motor mit Kraftstoff. Der Kraft-
stoff sollte den Anforderungen des Aggregats entsprechen. Wéhlen Sie je nach den
Anforderungen des Dieselmotors und der regionalen Umgebungstemperatur ver-
schiedene Kraftstoffarten. Aufgrund individueller Anwendungen sind verschiedene
Stromaggregate mit unterschiedlichen Motoren ausgestattet.
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Der Kraftstoff muss sauber sein und darf kein Wasser enthalten.

Die Kraftstofftemperatur ist ein wichtiger Faktor fiir den ordnungsgeméifen
Betrieb des Motors. Aufgrund der Ausdehnung des Kraftstoffs, Kraftstofftem-
peratur tiber 71°C wird die Ausgangsleistung des Motors zu verringern

€ In der Leitung des Kraftstoffsystems reduziert die Verwendung von Wasserfil-
terabscheidern die Korrosion des Einspritzventils und der Kraftstoffpumpe

3.8.3 Kiihlmittelempfehlungen

*
*

Aufgrund individueller Anwendungen sind verschiedene Stromaggregate mit unter-
schiedlichen Motoren ausgestattet. Das Kiihlmittel fiir den Motor entnehmen Sie bitte
dem beiliegenden Handbuch.

PN acaTuNG

€ Das Kiihlwasser muss sauber und frei von Verunreinigungen sein. Destilliertes
Wasser oder deionisiertes Wasser ist vorzuziehen.

€ An Stellen, an denen die Moglichkeit des Einfrierens besteht, muss der Kiihl-
fliissigkeit Frostschutzmittel zugesetzt werden, um den Motor vor Schiden
durch einfrierende Kiihlfliissigkeit zu schiitzen. Wir empfehlen ein
1:1-Gemisch aus Wasser und Glykol.
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4. Wartung und Fehlersuche

€ Eine ordnungsgemiBe Wartung und Instandhaltung ist fiir den zuverldssigen Be-
trieb IThres Generators und die Sicherheit aller Personen, die den Generator be-
dienen, sehr wichtig.

€ Diese Serviceleistungen zielen darauf ab, die Lebensdauer des Generators zu
maximieren, diirfen jedoch nicht die Bedingungen der Standardgarantie des
Herstellers oder Thre Verpflichtungen im Rahmen der Garantie variieren, erwei-
tern oder dndern.

€ Jedes Wartungsintervall ist nur ein Richtwert und wurde auf der Grundlage ent-
wickelt, dass das Aggregat in Ubereinstimmung mit den Richtlinien des Her-
stellers installiert und betrieben wird. Wenn die Umgebungsbedingungen fiir die
Installation und den Betrieb des Generators ungiinstig oder anormal sind, miis-
sen die Wartungsintervalle hdufiger eingehalten werden. Das Aggregat sollte
zwischen den Wartungen kontinuierlich tiberwacht werden, um mogliche Fehl-
funktionen, Anzeichen von Missbrauch oder tiberméBigen Verschlei3 zu erken-
nen

€ Die im periodischen Wartungsplan angegebenen Kontroll- und Wartungsarbeiten
miissen vollstindig und rechtzeitig durchgefiihrt werden. Ausfille, die auf eine
unvollstdndige und nicht rechtzeitige Wartung zuriickzufiihren sind, fallen nicht
unter die Garantie

4.1 Empfohlener Wartungsplan des Motors

Der Wartungsintervallplan des Motors zeigt die empfohlenen Wartungsarten und

-titigkeiten in einer Tabellenzeile, gruppiert nach dem Untersystem des Motors. Die

Wartungshiufigkeit wird in Betriebsstunden oder Zeitintervallen angegeben, je

nachdem, was frither eintritt. Ein Hakchen () in den Zellen, in denen sich eine

Zeile mit den Spalten liberschneidet, zeigt an, wann die Wartung erforderlich ist.
Tabelle 4-1 Empfohlener Wartungsplan des Motors

Alle3 | Alle6 | Alle 12 | Alle 24
Jeden
Monate | Monate | Monate | Monate
System / Service Tag oder| Jede | Jeden
Service-Titigkeit oder alle|oder alle|oder alle | oder alle
Anlage Modus alle 20 | Woche | Monat
100 200 800 2000
Stunden
Stunden | Stunden | Stunden | Stunden
Auf Undichtigkeit N, N, N, N, N N, N,
Priifen | Olstand J J J J J N, N,
Motoroldruck Alle 12 Monate
) Olfilter N N, N,
Schmier- ~
ol J J J

ungsanlage | Ersetzen

. N Das Ol und der Olfilter des neuen Motors miissen wihrend
Ol und Olfilter ) )
der ersten 50 Betriebsstunden einmal ausgetauscht werden.

. Entliifter des Kurbelwel- N N, N,
Reinigen .
lengehéuses
Kiihl- ) Auf Undichtigkeit N N N v V v v
Priifen
system Alle Kiihlerblocke N, N, N N, N,
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Kanile und Anschliisse

Fillstand des Kiihlmittels

A

A

A

2.

Korrisions- und Frost-

schutzmittel

[Umreifungsband und Grad
der Festigkeit

Lufter

Ersetzen

Kithmittel

Reinigen

Kiihlsystem

Alle 12 Monate

Kraftstoff

anlage

Prifen

Auf Undichtigkeit

Fiullstand Kraftstoff

Diise der Kraftstoffpumpe

Kandile und Anschliisse

Kraftsoffpumpe

Ersetzen

Kraftstoff-Filter

Reinigen

Wasserabschneider

Luftein-

lass-system

Prifen

Lufteinlass

Luftfilter

Kanile und Anschliisse

Ersetzen

Luftfilter

Abgas-

anlage

Prifen

Auf Undichtigkeit

Ll | &

L R RN RN RS RN RN RN N RN N N

Auspuffwiderstand

Auspuffbolzen

2

Elektrische
Anlage

Prifen

Riemen des Wechselstrom-
generators des Ladegerits

und dessen Dichtheitsgrad

A R RN N RN RN RN RN N R S NS RN N RN

Batterie

2.

Schalter und Alarm

Stecker des Anlassers

Anlasser

Alle 12 Monate

Lichtmaschine

Alle 12 Monate

Andere

Prifen

Dichtigkeit mit Grundrah-

men

Reinigen

Stromaggregat

Betreiben
Sie das Ag-
gregat 5
Min. lang im

Leerlauf

Priifen

Startbereitschaft

Farbe des Abgase

Ungewdhnliche Vibration

Ungewodhnliche Gerdusche

Ungewdhnlicher Geruch

Anzeige der Parameter

LSRN RN RN RN RN

Betreiben
Sie das Ag-
gregat 15

Priifen

Startbereitschaft

Farbe des Abgase

2

2

2

Ungewohnliche Vibra-
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Min. lang tionen
mit halber Ungewohnliche Gerdusche N, ~ N N
Last Ungewdhnlicher Geruch V v v v
Anzeige der Parameter N, J N, N,
4.2 Empfohlener Wartungsplan des Generators
Der Wartungsintervallplan des Generators zeigt die empfohlenen Wartungsarten und
-titigkeiten in einer Tabellenzeile, gruppiert nach dem Teilsystem des Generators.
Die Wartungshiufigkeit wird in Betriebsstunden oder Zeitintervallen angegeben, je
nachdem, was frither eintritt. Ein Hakchen (+) in den Zellen, in denen sich eine
Zeile mit den Spalten tiberschneidet, zeigt an, wann die Wartung erforderlich ist.
250
Service Titigkeit 1000 | 10000 | 30000
Wartungs . Generator| | Std./6
System \=erforderlich |, | Bei Bedarf Std./1| Std. /2 | Std./5
modus in Betrieb Mona-
*=falls erforderlich ¢ Jahr | Jahre | Jahre
e
(Nenn)Leistung des Ge- N,
nerators
Anordnung der Grund- N,
platte
Anordnung der Kupp- N, * J
lung
Umgebungsbedingungen N, N, N, J J
Priifen
& Sauberkeit
Maschinenschaden, lose N, N, N, N N
teile & Erdverbindungen
Generator —
Schutzvorrichtigungen, N, N, N, ~ ~
Abschirmungen, Warn-
und Sicherheitsschilder
Zugang zur Wartung N,
Umgebungstemperatur N, N, N, ~ ~
(innen & auBen)
Elektrische Nennbe- N, N, N, N, J ~
Testen . )
triebsbedingungen &
Erregung
Vibration J N, N, N, J J
Zustand der Wicklungen N, N, N, N N
Priifen | Einstellungen der Tem- N, N, N, J J
peratursensoren
i Isolationswiderstand der N, * * N N
Wicklungen i
Wicklungen (PI Test flir
Testen MV/HV)
Isolationswiderstand des N, N,

Rotors und der Erreger-
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maschine
Temperatursensoren N, N, N, N, N, N,
Zustand der Kugellager N, N,
Priiffen  |Einstellungen der Tem- N,
Kugellager peratursensoren
Testen | Temperatursensoren J N, N, N, J
Ersetzen |Kugellager J
Alle Anschliisse und N, N, N, J
Anschluss-
Priifen | Verkabelungen des Ag-
kasten
gregats
Synchronisationsein- N,
Priifen
stel-lungen
Erstmalige Einrichtung J N,
von AVR & PFC
Steuerungen AVR & PFC Einstel- N, N, N, N, N,
& Anschliisse Testen lungen
Externe Anschliisse N, N, N, J
Funktion der Anschliisse N, N, N, N, N,
Synchronisation N, N, N, N J J
Ersetzen | Antikondensationsmittel * N,
Dioden & Varistoren N, N, N, J
o Priifen | Dreiphasen N, N, N J
Gleichrichter oo
Gleichrichter
Ersetzen |Dioden & Varistoren J
Luftstrom (Menge & J N,
Prifen  |Richtung)
Zustand des Liifters N, N, N, J J
Kiihlung Lufteinlasstempratur N, N, N, N, J J
Testen
Zustand von Luftfilter N, N, N, J J
Prifen | Zustand von Luftfilter * % *
Ersetzen |Luftfilter * * %

4.3 Fehlersuche am Motor

Tabelle 4-3 Fehlersuche am Motor - Ubersicht

Storungs-
symptom

Storungsursache

MaBnahmen zur Behebung der Storung

Der Generator
startet nicht

Die Kapazitat der Startbatterie ist nicht

ausreichend.

Laden Sie die Batterie auf oder tauschen Sie diese falls

notwendig.

Das Control Panel hat keinen Strom.

Uberpriifen Sie die Sicherungen des Control Panels.

Einige Gerite (EFI) haben sich einge-

schaltet, bevor sie die Selbstkontrolle be-

standen haben.

Machen Sie einen Neustart nach Zurticksetzen des Steu-

erpults (3-4 Sek. warten).

Ausfall des Starter-Relais.

Tauschen Sie das Start-Relais aus.

Ausfall des Anlassers.

Fehlersuche und ggf. Austauschen
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Der Generator reagiert nicht mehr und kann

auch nicht manuell gestartet werden.

Machen Sie eine griindliche Inspektion und suchen Sie

die Ursache

Der Generator
ist schwierig zu
starten oder die
Startzeit ist sehr

lang

Die Kapazitdt der Startbatterie ist nicht

ausreichend.

Laden Sie die Batterie auf oder tauschen Sie diese falls

notwendig

Vor dem Start wird nicht richtig vorgeheizt.

Uberpriifen Sie die Vorheizkomponenten.

Der Potentiometer fiir den Startbeschleuni-
ger ist bei einigen Geraten mit elektroni-

schem Geschwindigkeitsregler zu klein.

Folgen Sie den Anleitungen zum elektronischen Dreh-
zahlreglers in den Einstelllungen des Control Panels und

stellen Sie den Potentiometer richtig ein.

Temperatur des Generators ist zu niedrig.

Vorheizem durch extrnes Gerat ist zu empfehlen.

Der Generator befindet sich in einer Hoch-

ebene, wo die Luft zu diinn ist

Das Aggregat sollte eine Weile im Leerlauf betrieben

werden und dann mit voller Geschwindigkeit.

Falsche Kraftstoffart- oder sorte wurde

verwendet.

Tauschen Sie den Kraftstoff aus.

Kraftstoff enthalt Wasser.

Es wird empfohlen den Kraftstoff und Wasserabschnei-

der auszutauschen.

In der Kraftstoffanlage ist entweder kein
Kraftstoff oder Luft.

Kraftstoffanlage entliiften.

Der Kraftstofffilter ist verstopft.

RegelmaBiger Austausch des Kraftstofffilters.

Lufteinlasssystem ist verstopft.

RegelmaBiger Austausch des Luftfilters.

Einspritzpumpe oder Einspritzdiise ist ver-

stopft.

Uberpriifen Sie die Pumpe von autorisierten Personal.
Ursache ist meistens die Verwendung von schlechtem

Kraftstoff tiber einen langeren Zeitraum.

Kraftstofftransferpumpe geht nicht.

Uberpriifen und reparieren, ggf. austauschen.

Elektromagnetisches Ventil zur Abschal-

tung geht nicht.

Uberpriifen und reparieren, ggf. austauschen.

Luftauslasssystem ist verstopft.

Uberpriifen und Fehler suchen.

Elektronischer Geschwindigkeitsregler geht

nicht.

Priifen Sie, ob das Steuergerat eingeschaltet ist, tauschen

Sie es ggf. aus.

Der Generator

lauft nach dem

Kraftstoff enthalt Wasser.

Es wird empfohlen den Kraftstoff und Wasserabschnei-

der auszutauschen.

In der Kraftstoffanlage ist entweder kein
Kraftstoff oder Luft.

Kraftstoffanlage entliiften.

Der Kraftstofffilter ist verstopft.

RegelmaBiger Austausch des Kraftstofffilters.

Start nicht wei- |Der Generator befindet sich in einer Hoch- |[Verlangern Sie die Leerlaufzeit so, dass das Aufwarmen
ter ebene und die Luft ist zu diinn. Die Leer-  |gewahrleistet werden kann.
laufzeit ist unzureichend.
Falsche Kraftstoffart- oder sorte wurde Tauschen Sie den Kraftstoff aus.
verwendet.
Das Potentiometer flir die Startbeschleuni- [Schauen Sie in den Anleitungen zum elektronischen
Uberdrehzahl |gung und das fiir die Steiggeschwindigkeit |Drehzahlreglers in den Einstelllungen des Control Panels

beim Starten des

Generators

sind bei einigen Geraten mit elektronischem
Geschwindigkeitsregler nicht richtig einge-
stellt.

nach und stellen Sie die Potentiometer fiir Startbeschleu-

nigung und Steiggeschwindigkeit richtig ein.
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Der Schutzwert bei Uberdrehzahl ist zu

gering.

Erhohen Sie den Schutzwert der Uberdrehzahl leicht an,

aber nicht mehr als 17 %

Aufbau der mechanischen Drehzahlrege-

lung

Priifen Sie, ob der Gashebel beweglich ist und stellen Sie

ihn richtig ein.

Einspritzpumpe geht nicht.

Uberpriifen Sie die Pumpe durch autorisiertes Personal.

Schwarzer

Abgasrauch

Luftansaugsystem ist verstopft.

RegelmaBiger Austausch des Luftfilters.

Falsche Kraftstoffart- oder sorte wurde

verwendet.

Tauschen Sie den Kraftstoff aus.

Die Motortemperatur ist zu gering.

Priifen Sie erneut, nachdem der Motor die normale Tem-

peratur erreicht hat.

Der Generator befindet sich in einer Hoch-

ebene und die Luft ist zu diinn.

Ein Motor, der sich in einer Hochebene befindet, sollte

mit abnehmender Leistung betrieben werden.

Hohe Ansauglufttemperatur.

Die Ansauglufttemperatur sollte nicht tiber 40 Grad lie-

gen.

Kraftstoffleitungen- und filter sind ver-
stopft.

Reinigen Sie die Kraftstoffleitungen und tauschen Sie die

Filter sind aus.

Turbolader stark abgenutzt.

Fehlersuche und ggf. Austausch.

Falsches Ventilspiel.

Das Ventilspiel tiberpriifen und einstellen.

Der Einspritzzeitpunkt ist falsch.

Uberpriifen Sie die Daten der Einspritzpumpe und lassen

Sie die Pumpe von autorisiertem Personal reparieren.

Blauer oder
weiler

Abgasrauch

Zu viel Motorschmierstoff.

Priifen Sie den Fiillstand des Schmiermittels.

Falsche Art oder Sorte des verwendeten

Schmiermittels.

Tauschen Sie das Schmiermittel und den Schmiermittel-
filter aus und achten Sie auf die Verwendung des richti-

gen Schmiermittels.

Falsche Kraftstoffart oder -sorte verwendet.

Tauschen Sie den Kraftstoff und den Kraftstofffilter aus
und achten Sie auf die Verwendung des richtigen Kraft-
stoffs.

Zylinderkopf ist undicht.

Uberpriifen Sie den Zylinderkopf und tauschen Sie ihn

gegebenenfalls aus.

Der Uberholungszeitraum des Motors ist

erreicht.

Uberholung des Motors.

Generator kann
die Nenn-
drehzahl nicht

erreichen

Gerat ist tiberlastet..

Reduzieren Sie die Last unter die Nennlast.

Falsche Einstellung des
ECM-Potentiometers

Folgen Sie den Anleitungen zum elektronischen Dreh-
zahlreglers in den Einstelllungen des Control Panels und

stellen Sie das Potentiometer richtig ein.

Ausfall des elektronischen

Geschwindigkeitssystems.

Fehlersuche und ggf. Austausch.

Der Gashebel des mechanischen Geschwin-
digkeitsreglers ist nicht richtig eingestellt

(moglicherweise lose).

Uberpriifen und einstellen.

Kraftstoffleitungen sind verstopft.

Uberpriifen und ggf. Ausstauschen.

Der Kraftstoff enthalt Wasser.

Es wird empfohlen, den Kraftstoff- und Wasserabschei-

der auszutauschen.
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Luftfilter, Kraftstofffilter und Schmier-
stofffilter sind nicht rechtzeitig ausgetauscht

worden.

RegelmiBiger Austausch von Luftfilter, Kraftstofffilter
und Schmierstofffilter.

Ausfall des Frequenzmessers

Ausstauschen

Der Gashebel der mechanischen Geschwin-

digkeitsregelung ist lose.

Uberpriifen Sie die korrekte Position und stellen Sie sie

ein.

Der elektronische Drehzahlregler ist nicht

Lesen Sie die Anleitungen zum elektronischen Drehzahl-

richtig eingestellt. reglers in den Einstelllungen des Control Panels und
Instabilitdt der stellen Sie die Potentiometer fiir "GAIN" und "STABI-
Geschwindig- LITY" richtig ein.
keit Der Regulierungsmechanismus ist aul3er Fehlerbehebung durch befugtes Personal.
Kontrolle geraten.
Das Kraftstoffsystem enthélt Luft oder Uberpriifen und Fehlerbehebung ggf. Austausch des
Wasser Kraftstoffs
Starke Lastschwankung Steuern Sie die Last so gleichmafig wie moglich
Das Kraftstoffsystem enthélt Luft oder Uberpriifen und Fehlerbehebung ggf. Austausch des
Wasser Kraftstoffs
Der Luftfilter ist verstopft RegelmiBiger Austausch von Luftfilter, Kraftstofffilter
und Schmierstofffilter
Zu viel Schmiermittel oder falsche Art und |Priifen Sie den Schmiermttelstand oder wechseln Sie
Qualitdt des verwendeten Schmiermittels  |das Schmiermittel und den Filter aus. Stellen Sie
sicher, dass das richtige Schmiermittel verwendet
wird.
Die Ansauglufttemperatur ist zu hoch Die Ansauglufttemperatur sollte nicht hoher als 40°C
sein
Vibration  |Die Auspuffrohre sind verstopft (zu hoher |Reinigen Sie die Auspuffrohre. Reduzieren Sie den Ge-
Gegendruck) gendruck.
Ausfall der Kraftstoffeinspritzpumpe Fehlerbehebung durch befugtes Personal.
Falsches Ventilspiel Priifen und stellen Sie das Ventilspiel ein.
Beschadigung des Kiihlgeblases Uberpriifen und reparieren, ggf. austauschen
Der Untergrund des Aggregats ist uneben, |Priifen und korrigieren Sie den Standort.
und die Schwingungsdédmpfer sind nicht an
der richtigen Stelle angebracht.
Die Betriebsbedingungen sind ungiinstig.  |Uberholung des Motors
Der Motor geht vorzeitig in die Uberho-
lungsphase.
Der Schmiermittelstand ist nicht richtig. Priifen Sie den Schmiermittelstand, fligen Sie Schmier-
mittel hinzu oder lassen Sie es ab.
Der Druck des |Falsche Schmiermittelsorte. Tauschen Sie das Schmiermittel aus.

Schmierstoffs ist

zu niedrig

Das Schmiermittel wurde lange Zeit nicht

ersetzt.

RegelmaBiger Austausch des Schmiermittels.

Die Filter des Schmiermittels sind verstopft.

RegelmaBiger Austausch des Schmiermittels.

Hohe Oltemperatur.

Uberpriifen und reparieren oder ersetzen Sie den Olkiihler.
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Das Kurbelwellenlager ist verschlissen oder
beschadigt.

Fehlerbehebung und Suche nach der Ursache.

Oldruckschalter ist defekt.

Austauschen.

Der Ansaugfilter der Olwanne ist verstopft.

Priifen, reparieren oder ersetzen Sie das Kraftstoff-

ansaugrohr und reinigen Sie den Kraftstoffansaugfilter.

Ausfall des Schmiermittelalarmschalters

(Sensor) oder des Messgerits.

Uberpriifen Sie das Control Panel, das Messgerit und die
Sensoren. Reparieren oder ersetzen und beheben Sie den
Fehler.

Zu wenig Kiihlmittel.

Fiigen Sie mehr Kiihlmittel hinzu.

Die Kiihlerlamellen sind verstoft.

Fehlerbehebung und Reinigung des Kihlers.

Die Beliiftung des Kiihlsystems ist nicht

ausreichend.

Um eine ausreichende Beliiftung zu gewéhrleisten, ist die
effektive Beliiftungsflédche entsprechend den Anforde-

rungen der Installation zu vergroBern.

Das Kiihlgeblase funktioniert nicht richtig.

Uberpriifen Sie die Spannung des Keilriemens und tau-

schen Sie ihn gegebenenfalls aus.

Beschadigung des Kiihlgeblases.

Warten oder austauschen.

Hohe Kiihlmit- |[Beschadigung der Wasserpumpe. Warten oder austauschen.
tel- Ausfall des Thermostats. Warten
temperatur | Ausfall der Kraftstoffeinspritzpumpe. Warten oder austauschen durch befugtes Personal
des Motors  |Der Einspritzzeitpunkt ist falsch. Uberpriifen Sie die Daten der Einspritzpumpe und lassen
Sie die Pumpe von autorisiertem Personal reparieren.
Zu hohe Umgebungstemperatur Sorgen Sie fiir eine gute Beliiftung des Raums und sen-
ken Sie die Umgebungstemperatur.
The unit overload seriously. Kontrollieren Sie die Last. Der Langzeitbetrieb mit
Uberlast ist verboten.
Ausfall des Schmiermittelalarmschalters Uberpriifen Sie das Control Panel, das Messgerit und die
(Sensor) oder des Messgerits. Sensoren. Reparieren oder ersetzen und beheben Sie den
Fehler.
AuBeres oder inneres Kraftstoffleck. Uberpriifen und verschlieBen Sie das Leck.
Luftfilter sind verstopft RegelmaBiger Austausch
Der Generator befindet sich auf einer Betreiben Sie den Motor mit abnehmender Leistung.
Hochebene und die Luft ist zu diinn.
Niedrige Motortemperatur. Fehlerbehebung.
Hoher Der Generator ist stark iberlastet. Kontrollieren Sie die Last. Der Langzeitbetrieb mit
Kraftstoff- Uberlast ist verboten.
verbrauch  |Die Auspuffrohre sind verstopft (zu hoher |Reinigen Sie die Auspuffrohre und reduzieren Sie den

Gegendruck).

Gegendruck.

Der Einspritzzeitpunkt ist falsch.

Uberpriifen Sie die Daten der Einspritzpumpe und lassen

Sie die Pumpe von befugtem Personal reparieren.

Falsches Ventilspiel.

Das Ventilspiel priifen und einstellen.

Der Motor geht in die Uberholungsphase.

Uberholung des Motors.

Hoher Schmier-

mittel-

Leckage des Schmiermittels.

Priifen und beseitigen Sie die Leckage.

Falsche Art oder Sorte des verwendeten

Tauschen Sie das Schmiermittel und den Schmiermittel-
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verbrauch

Schmiermittels.

filter aus und achten Sie auf die Verwendung des richti-

gen Schmiermittels.

Dichtung und Lager des Turboladers sind

verschlissen.

Wartung oder Austausch

Starker Verschlei3 von Kolben, Zylinder-

mantel und Kurbelgehéuse.

Fehlerbehebung und Uberholung, falls erforderlich.

Nicht genug

Leistung

Uberlastung.

Reduzieren Sie die Last.

Ein Generator, welcher sich in einer Hoch-
ebene befindet, verursacht zu wenig Leis-

tung.

Es ist notwendig, die Leistung des Generators zu iiber-

priifen, wenn die Hohe mehr als 1000 Meter betrégt.

Die Kraftstoffleitungen sind zu klein, oder
der Kraftstofffilter ist verstopft.

Vergroflern Sie den Durchmesser der Kraftstoffleitungen.
Tauschen Sie den Kraftstofffilter aus.

Falsche Kraftstoffart oder -sorte verwendet.

Tauschen Sie den Kraftstoff und den Kraftstofffilter aus
und achten Sie auf die Verwendung des richtigen Kraft-
stoffs.

Die Riicklaufleitung oder die Entliiftung des
Kraftstofftanks sind verstopft

Uberpriifung und Fehlerbehebung.

Die Auspuffrohre sind verstopft (zu hoher
Gegendruck).

Uberpriifen Sie die Auspuffrohre. Reduzieren Sie den

Gegendruck.

Unzureichende Ansaugluft, die Luftfilter

sind verstopft.

RegelméBiger Austausch des Luftfilters.

Hohe Temperatur der Ansaugluft (Maschi-

nenraum).

Halten Sie die Beliiftung des Maschinenraums aufrecht.

Senken Sie die Temperatur der Ansaugluft angemessen.

Hohe Temperatur des Kraftstoffs.

Versuchen Sie, die Temperatur des zugefiihrten Kraft-

stoffs zu kontrollieren. Sie muss niedriger als 70°C  sein.

Ausfall der Einspritzpumpe oder des Dreh-

zahlregelsystems.

Wartung oder Austausch durch autorisiertes Personal.

Ausfall von Turboladerlaufriadern.

Wartung oder Austausch.

Falsches Ventilspiel.

Priifen und stellen Sie das Ventilspiel ein.

Einspritzzeitpunkt ist falsch

Uberpriifen Sie die Daten der Einspritzpumpe und lassen

Sie die Pumpe von autorisiertem Personal reparieren.

Der Motor geht in die Uberholungsphase.

Uberholung des Motors.

Der Generator
kann nicht ge-

stoppt werden

Versagen des elektromagnetischen Ventils

zur Abschaltung.

Priifen Sie, ob die Verkabelung korrekt ist, und tauschen

Sie sie gegebenenfalls aus.

Ausfall des elektronischen Drehzahlreglers

und des mechanischen Drehzahlreglers.

Wartung durch befugtes Personal.

Ausfall der Kontrollinstrumente

Wartung oder Austausch

Ausfall des Steuersystems

Wartung durch das Handbuch der Steuersystems

Ausfall des
Leistungs-
schalters der

Stromverteilung

Automatische Auslosung des Leistungsss-

chalters

Uberlastung

Auslésung durch Parallelsteuerung

Bei einem Ausfall des Luftschalters ist eine Wartung und

ein Austausch erforderlich.

Der Leistunsschalter 14sst sich nicht ein-

Der Leistungsschalter muss nach dem Auslosen bei
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schalten. Uberlast oder Kurzschluss eingeschaltet werden.

Parallele Steuerung kann nicht eingeschaltet werden,

wenn sie nicht synchronisiert ist.

Bei einem Ausfall des Leistungsschalters ist eine War-

tung und ein Austausch erforderlich.

Ausfall des

Control Panels

Das Control Panel erkennt einen Ausfall  |Fehlerbehebung und Neustart nach Reset.
des Generators, schldgt Alarm und schaltet
sich ab.

Netzausfall. Der Generator lésst sich nicht |Es gibt kein Startsignal. Untersuchen und beheben Sie

einschalten. das Problem.

Die Instrumente des selbststartenden Motors miissen

eingeschaltet sein und im Automatikmodus arbeiten.

Die Verdrahtung der Steuerung ist falsch. Uberpriifen

und korrigieren.

Die Instrumente des selbststartenden Motors funktionie-

ren nicht. Warten oder austauschen

Die Netzspannung ist normal, aber das Ge- |3 bis 5 Minuten lang abkiihlen lassen

rat lasst sich nicht ausschalten. Uberpriifen Sie die ATS.
Uberpriifen Sie die Verbindungen zwischen ATS und
Steuerung.

Fehlermeldung RS485 Uberpriifen Sie, ob das Gerat mit der Konfiguration der

Fernabfrage, der Fernkommunikation und der Fernsteue-

rung Ubereinstimmt.

Uberpriifen Sie die Verbindungen

Priifen Sie, ob der COM-Anschluss korrekt ist.

Priifen Sie, ob A und B der RS485 vertauscht ange-

schlossen sind.

Priifen Sie, ob der COM-Anschluss des PCs beschadigt

ist.

4.4 Fehlersuche am Generator

4.4.1 Selbsterregter AVR — OHNE LAST

Ubersicht 4-4 Fehlerfindung: Selbsterregter AVR — OHNE LAST

Storungssymptom Storungsursache MaBnahmen zur Behebung der Storung

Spannungsmesser ist nicht angeschlossen Spannung an den Klemmen des Generators mit

oder defekt. einem Multimeter priifen.

Keine Spannung | Die Verbindungen sind lose, unterbrochen | Alle Klemmen der Zusatzplatine iiberpriifen. Prii-

(keine Last)

oder korrodiert. fen Sie die AVR-Aufsteckklemmen.

Reparieren oder ersetzen, falls erforderlich.

Es gibt keinen Restmagnetismus im lami- | Den Magnetismus des Erregerstators wiederher-

30




nierten Stahlkern des Erregerstators.

Wenn der Generator anlduft, sorgt der
Restmagnetismus fiir eine Erregung, die
eine ausreichende Messspannung (mindes-
tens 3,5 V) fiir die Versorgung eines selbst-
erregten Spannungsreglers liefert.

Der Restmagnetismus kann in den folgen-
den Fillen verschwinden:

1.Langzeitige Lagerung.

2. "Blinken" mit falscher Batteriepolung
verursacht eine Umkehrung des Magnetfel-
des.

3. Der Stator des Erregers wird zurti
ckgespult.

4. Mechanischer Schock.

stellen:

1. Betreiben Sie den Generator im Leerlauf mit
Nenndrehzahl.

2. SchlieBen Sie die Kabel an eine 12VDC-Batterie
mit einer Diode in einem Kabel an.

3.Kurzzeitig (maximal 1s) die positive Leitung an
die AVR-Klemme X+ (F1) und die negative Lei-
tung an die AVR-Klemme XX- (F2) anschlieen.
Achtung! Der Spannungsregler wird beschédigt,
wenn er mit falscher Polaritdt und ohne Diode an-

geschlossen wird.

Die Isolierung des Erregerstators ist
schlecht.

Priifen Sie die Isolierung der Statorwicklungen des

Erregers.

Die Isolierung des Stators ist schlecht.

Testen Sie die Isolierung der Statorwicklungen

Kurzschluss eines Varistors an einem rotie-

renden Gleichrichter

Testen Sie die Varistoren.

Kurzschluss von Dioden am rotierenden
Gleichrichter

Testen Sie die Dioden.

Fehler in den Wicklungen. Offener Strom-
kreis oder Kurzschluss einer beliebigen
Wicklung.

Testen Sie die Wicklungen

AVR Fehler

AVR austauschen und erneut testen.

Die Last wird beim Anlassen des Motors auf

den Motor iibertragen.

Die Spannung darf sich nicht aufbauen, bevor die
Last vom Motor getrennt wird. Unterbrecher 6ffnen

und erneut testen.

Keine Stromzufuhr vom Stator zum AVR

Testen Sie die Riickkopplung der
AVR-Sensorspeisung

Niedrige Spannung
(ohne Last)

Niedrige Motordrehzahl

Drehzahl mit Tachometer priifen. Regler auf Nenn-

drehzahl einstellen.

Unterfrequenzschutzschaltung (UFRO) ak-

tiviert.

Priifen Sie die UFRO-LED am AVR. Wenn sie
leuchtet, ist UFRO aktiviert und zeigt eine niedrige
Drehzahl an. Motordrehzahl auf -1% bis +4% der

Nenndrehzahl einstellen.

AVR-Spannungsregler oder externer Hand-

trimmer sind falsch eingestellt.

1.Testen Sie die Motordrehzahl mit dem Dreh-
zahlmesser, ob sie korrekt ist. Und priifen Sie, ob
der UFRO ausgeschaltet ist.

2. Stellen Sie die Spannung mit dem

AVR-Volt-Regler oder einem Ferntrimmer ein.

Der Spannungsmesser der Schalttafel ist

Spannung an den Klemmen des Generators mit
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defekt oder klemmt.

einem Multimeter priifen.

AVR Fehler

AVR austauschen und erneut testen.

Die Verbindungen sind lose, unterbrochen

oder korrodiert.

Uberpriifen Sie die Verkabelung auf schlechte Ver-
bindungen. Reparieren oder ersetzen Sie sie, wenn

natig.

Keine Stromzufuhr vom Stator zum AVR

Testen Sie die Riickkopplung der
AVR-Sensorspeisung.

Hohe Spannung
(keine Last)

Der Spannungsmesseingang des AVR ist

offen oder zu niedrig.

Testen Sie die Riickkopplung der
AVR-Sensorspeisung.

AVR-Spannungsregler oder externer Dreh-

zahlregler sind falsch eingestellt.

1.Testen Sie die Motordrehzahl mit dem Dreh-
zahlmesser, ob sie korrekt ist. Und priifen Sie, ob
der UFRO ausgeschaltet ist.

2. Stellen Sie die Spannung mit dem
AVR-Volt-Regler oder einem automatischen Dreh-

zahlregler ein.

Fehler im Versorgungsstromkreis des Sen-
sors (4- oder 6-Leiter-Generatoren) oder des
Sensormoduls (PCB).

Testen Sie die Riickkopplung der
AVR-Sensorspeisung.

AVR Fehler

AVR austauschen und erneut testen.

Die Verbindungen sind lose, unterbrochen

oder korrodiert.

Alle Klemmen der Zusatzplatine priifen.
AVR-Aufsteckklemmen priifen.

Reparieren oder ersetzen, falls erforderlich.

Instabile Spannung

Der Motordrehzahlregler ist instabil
(schwankt).

Priifen Sie die Stabilitdt der Motordrehzahl mit
einem Frequenzmesser oder Drehzahlmesser.
Manchmal 14sst sich das Problem beheben, wenn

Last angelegt wird.

Die AVR-Stabilititskontrolle ist falsch ein-
gestellt.

Uberpriifen Sie die Verbindungen der
AVR-Stabilitét. Stellen Sie das Stabilitétspotentio-

meter ein.

Die Verbindungen sind lose, unterbrochen

Alle Klemmen der Zusatzplatine priifen.

(ohne Last) oder korrodiert. AVR-Aufsteckklemmen priifen.
Reparieren oder ersetzen, falls erforderlich.
Niedriger Widerstand der Wicklungsisolie- | Priifen Sie den Isolationswiderstand aller Wicklun-
rung gen.
AVR-Komponenten sind defekt oder korro- | AVR austauschen und erneut testen.
diert.
Storung oder Vibration des Schalttafelvolt- | Spannung an den Klemmen des Generators mit
meters einem Multimeter priifen.
Unsymmetrische | Fehler in den Statorwicklungen Testen Sie die Statorwicklungen
Spannung
(bei Last)
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4.4.2 Selbsterregter AVR — UNTER LAST
Ubersicht 4-5 Fehlerfindung: Selbsterregter AVR - UNTER LAST

Storungssympton

Storungsursache

MaBnahmen zur Behebung der Storung

Niedrige Spannung
(unter Last)

Niedrige Motordrehzahl

Drehzahl mit Tachometer priifen. Regler auf

Nenndrehzahl einstellen.

Unterfrequenzschutzschaltung (UFRO) aktiv-

iert.

Priifen Sie die UFRO-LED am AVR. Wenn sie
leuchtet, ist UFRO aktiviert und zeigt eine niedri-
ge Drehzahl an. Motordrehzahl auf -1% bis +4%

der Nenndrehzahl einstellen.

Keine Stromzufuhr vom Stator zum AVR

Testen Sie die Riickkopplung der
AVR-Sensorspeisung.

AVR Fehler

AVR austauschen und erneut testen.

Fehler der Wicklungen oder rotierenden Dio-

den

Testen Sie die Wicklungen oder die rotierenden
Dioden.

Spannungsabfall zwischen Generator und Last
aufgrund von I2R-Verlusten im Kabel. Bei
StromstoBen (z. B. beim Anlassen des Motors)

ist er noch grofer.

Priifen Sie die Spannung an beiden Enden der
Kabel bei voller Belastung. In schweren Féllen ist

ein Kabel mit groBerem Durchmesser erforderlich.

Hohe Spannung
(unter Last)

Unsymmetrische Last

Priifen Sie die Spannungen auf allen Phasen.
Wenn sie unsymmetrisch ist, verteilen Sie die Last

neu auf die Phasen.

Last mit fithrendem Leistungsfaktor (Konden-

satorbatterien).

Priifen Sie die Erregerspannung zwischen X+(F1)
und XX-(F2). Ein fithrender Leistungsfaktor fiihrt
zu einer abnormal niedrigen DC-Erregung. Leis-
tungsfaktorkorrekturkondensatoren bei niedriger

Last aus dem System entfernen.

Umkehrung des parallelen Pufferstrom-

wandlers

Priifen Sie die Umkehrung des parallelen Puffer-

stromwandlers.

Instabile Spannung

(unter Last)

Der Motorregler ist instabil (schwankend)

Priifen Sie die Motordrehzahlstabilitdt mit einem
Frequenzmesser oder Drehzahlmesser auf Reg-
lerschwingungen oder zyklische Unregelmafig-

keiten im Motor.

Leistungsfaktor-Belastung durch Leistungs-

faktor-Korrekturkondensatoren

Isolieren Sie die Kondensatoren zur Blindleis-
tungskompensation, bevor eine ausreichende in-

duktive Last angelegt wurde.

Schwankungen des Laststroms (Motoranlauf

oder oszillierende Lasten)

Testen Sie den Laststrom mit einer stabilen

Stromversorgung, d. h. mit dem Netzstrom

Die AVR-Stabilitédtskontrolle ist falsch einge-
stellt.

AVR-Regler einstellen, bis die Spannung stabil ist

Schlechte Span-
nungsregelung

(unter Last)

GrofBer Drehzahlabfall des Motors.
AVR UFRO-Schutz ist aktiviert.

Priifen Sie, ob der Drehzahlabfall zwischen Null-
last und Volllast nicht mehr als 4% betragt. Die
AVR-LED priifen. Wenn sie leuchtet, Motor-
drehzahl erhohen.
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Unsymmetrische Last

Spannungen und Laststrome auf allen Phasen
priifen. Wenn sie unsymmetrisch sind, verteilen

Sie die Last neu auf die Phasen.

Parallele Droop-Schaltung falsch eingestellt
oder Kurzschlussschalter fiir Einzelbetrieb

erforderlich.

Die Droop-Schaltung fiihrt zu einem zusétzlichen
Spannungsabfall von -3 % bei Volllast und einem
Leistungsfaktor von 0,8. Bei einzeln laufenden
Maschinen kann dies durch den Einbau eines
Kurzschlussschalters iiber den Stromwandlerein-
gang (S1-S2) des Spannungsreglers beseitigt

werden.

Spannungsabfall zwischen Generator und Last
aufgrund von I°R-Verlusten im Kabel. Bei
StromstoBen (z. B. beim Anlassen des Motors)

ist er noch grofer.

Testen Sie die Spannung an beiden Enden der
Kabel bei voller Belastung. In schweren Fallen ist

ein Kabel mit groBerem Durchmesser erforderlich.

Storung des Gleichrichters oder der Erreger-

wicklung

Testen Sie den Gleichrichter oder die Erreger-

wicklung.

AVR-Unterfrequenzschutzschaltung (UFRO)

aktiviert.

UFRO-LED priifen. Wenn sie leuchtet, ist UFRO
aktiviert und zeigt eine niedrige Drehzahl an.
Priifen Sie die Drehzahl mit einem Tachometer
und stellen Sie die richtige Nenndrehzahl oder

Frequenz ein.

Schlechte Reaktion
der Spannung auf
LaststoBe oder
Motorstart

Der Motordrehzahlregler klemmt oder reagiert
langsam. Der UFRO-Schutz des AVR ist akti-

viert.

Priifen Sie die Leistung des Motors wéhrend der
Lastaufbringung. Priifen, ob die AVR-LED wih-
rend des Motorstarts leuchtet. Priifen, ob die
AVR-DIP- oder DWELL-Schaltungen aktiviert

sind. Falls erforderlich, einstellen.

Der UFRO-Schutz des AVR ist aktiviert.

Priifen Sie, ob der Drehzahlabfall zwischen Null-
last und Volllast nicht mehr als 4% betragt. Die
AVR-LED priifen. Wenn sie leuchtet, Motor-
drehzahl erhohen.

Parallele Droop-Schaltung falsch eingestellt

Ein zu groBes Gefille fiithrt zu groBeren Span-
nungseinbriichen beim Anlassen des Motors.
Kurzschlussschalter fiir einzeln laufende Genera-

toren einbauen.

Lastst6f3e verursachen einen Strom, der das

2,5-fache des Volllaststroms iibersteigt.

Priifen Sie den Strom mit einem Zangenampere-
meter. Der Spannungsabfall kann {iberméBig sein,
wenn der Strom das 2,5-fache der Volllast tiber-
schreitet. Wenden Sie sich fiir Berechnungen zum
Motorstart an das Werk

Spannungsabfall zwischen Generator und Last
aufgrund von I2R-Verlusten im Kabel. Bei
StromstoBen (z. B. beim Anlassen des Motors)

ist er noch grofBer.

Testen Sie die Spannung an beiden Enden der
Kabel bei voller Belastung. In schweren Féllen ist

ein Kabel mit groBerem Durchmesser erforderlich.

Motorschutzschalter fallen beim Start ab (gro-

Alle Ursachen und Maflnahmen in diesem Ab-
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Be StromstdBe, Spannungseinbriiche von mehr
als 30 %).

schnitt konnen auf dieses Problem zutreffen. In-
formieren Sie sich im Werk iiber typische Span-

nungseinbriiche.

Die AVR-Stabilitdtskontrolle ist falsch einge-
stellt.

AVR-Stabilitiatskontrolle fiir optimale Leistung
einstellen. Gegen den Uhrzeigersinn einstellen,
bis die Spannung instabil ist, dann leicht im Uhr-

zeigersinn, bis sie stabil ist.

Storung des Gleichrichters oder der Erreger-

wicklung

Testen Sie den Gleichrichters oder die Erreger-

wicklung

Motorentlastungskreislauf beim Motorstart

Priifen Sie, ob die AVR DIP- oder

aktiviert. DWELL-Motorentlastungskreise aktiviert sind.
Falls erforderlich, einstellen. Sehen Sie AVR An-
leitung in den Einstelllungen des Control Panels
fiir Details.

AVR Fehler Auswechseln und erneut unter Last testen.
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Stromaggregate

Bauer Veranstaltungstechnik
Inhaber Patric Bauer
Dorpinghauser Str. 1

D- 51688 Wipperfiirth

Fon: 0049(0)2267-8715115
Fax: 0049(0)2267-8715117

Mail: info@bauer-veranstaltungstechnik.de
Web: www.bauer-veranstaltungstechnik.de

Bauer Veranstaltungstechnik

Steuernummer: 5221/5005/0361
Finanzamt Wipperfiirth
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Bauver Betriebsmittel FAQ

Bitte Uiberpriifen Sie vor jeder Inbetriebnahme lhres Stromaggregates die Betriebsmittel Ol, Kraftstoff und Frostschutzmittel auf
die korrekte Fiulimenge.

Das Frostschutzmittel muss ganzjéhrig und unabhéngig von den klimatischen Bedingungen eingesetzt werden, da hierdurch
eine Konservierung (Rostschutz) und damit die Lauffahigkeit der Gerate gewahrleistet wird.

In Erstausriisterqualitat setzen wir die nachfolgenden Betriebsmittel in unseren Geréten ein. Bitte achten Sie darauf diese zu
nutzen oder aber gegen technisch gleichwertige Qualitdten zu ersetzen. Die technischen Datenblatter finden Sie auf den
nachfolgenden Seiten.

Modell

ol /
Tankinhalt in Liter

Frostschutz /
Tankinhalt in Liter
*

Kraftstoff /
Tankinhalt in Liter

GFS-8 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ - Premium Diesel*** /
1,5 Liter 15,0 Liter

GFS-12 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*™* /
7,0 Liter 11,0 Liter ** 50,0 Liter

GFS-16 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*** /
7,0 Liter 11,0 Liter ** 50,0 Liter

GFS-24 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*™* /
10,5 Liter 15,0 Liter ** 60,0 Liter

GFS-40 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel** /
10,5 Liter 15,0 Liter ** 60,0 Liter

GFS-50 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*** /
10,0 Liter 15,0 Liter ** 60,0 Liter

GFS-80 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*** /
12,0 Liter 23,0 Liter ** 170,0 Liter

GFS-90  ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/  ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/  Premium Diesel*** /
12,0 Liter 23,0 Liter ** 170,0 Liter

GFS-120 ROWE Hightec Formula Super SAE 15W-40/ ROWE Hightec Antifreeze AN-SF 12+/ Premium Diesel*** /
12,0 Liter 23,0 Liter ** 170,0 Liter

* nicht bendtigt da Aggregat Luftgekiihit
** Bei einem Mischungsverhaltnis 1:1 werden 50% der Tankmenge an Wasser bzw. Frostschutzmittel benétigt.
*** Aral Ultimate Diesel, Shell V-Power Diesel 0.4., je nach Verfligbarkeit.

e Kann ich das Stromaggregat
mit Heizdl betreiben?

Nein. Heizél ist vom Motorenhersteller nicht als Kraftstoff freigegeben.
Durch die Verwendung erlischt Ihre Garantie!

Dariiber hinaus gibt es technische Unterschiede zwischen Diesel und
Heizél, die die Leistung oder sogar die komplette Funktion des Motors
beeintrachtigen kénnen.

Heizél hat einen vielfach héheren Anteil an Schwefel im Vergleich zu
Diesel und ist nicht fiir eine motorische Verbrennung vorgesehen.

¢ Warum kann ich das Strom-
aggregat nicht mit Heizol
betreiben?

e Was passiert, wenn ich das
Stromaggregat trotzdem mit
Heizdl betreibe?

Die Spezifikationen fur Heizél und dessen Eigenschaften sind viel
weiter gefasst als die fiir Diesel. Dadurch besteht die Méglichkeit von
Verunreinigungen des Heizdls z.B. hervorgerufen durch alte,
verschlammte Tanks oder Kanister, Uberlagerung oder einen Befall
durch Mikroorganismen.

Dies kann die sogenannte ,Dieselpest® auslésen.
http://de.wikipedia.org/wiki/Dieselpest

Bei der Verbrennung von schwefelhaltigem Heizdl bildet sich wahrend
des Verbrennungsvorgangs im Motorraum schwefelige Saure. Diese
fuhrt zu Korrosion im Motor

Heizdél hat eine schlechtere Cetanzahl (Zindwilligkeit von
Dieselkraftstoff): Es kann zu einer unvollstandigen Verbrennung durch
zu groRen Zindverzug kommen. Auswirkungen sind gerauschvolles
"Nageln" des Motors und Leistungsminderung, héhere
Schadstoffemissionen durch mehr Rul im Abgas sowie die
Verschmutzung des Motors durch stéarkere Ablagerungen.

SHELL®, ARAL®, BP®, TOTAL®, ROWE® und ggf. die angefilhrten Produktnamen sind eingetragene, geschiitzte Marken der jeweiligen Unternehmen.

Stand 12.01.2023 © Bauer Generatoren



¢ Welchen Kraftstoff sollte ich
Verwenden?

Heizdl hat eine nicht ausreichende Schmierfahigkeit: Dies fiihrt zu
einer unzureichenden Schmierung der Einspritzpumpe und -disen
(zu dinnflissig) beziehungsweise zu einer unzureichenden
Zerstdubung (zu dickflissig). Auswirkungen sind auch hier
Leistungsminderung und héhere Schadstoffemissionen sowie ein
erhohter Verschleif? in den Kraftstoffférder- und Einspritzpumpen.

Standard Dieseltreibstoffe enthalten verpflichtend ca. 7% Biodiesel.
Aus diesem Grund sind diese Treibstoffe mit ,B7" benannt. Durch
diese Mischung ist der Standard Dieselkraftstoff nur ca. 6 Monate
lagerfahig! Nach diesem Zeitraum bildet sich im Kraftstoff ein
mikrobakterieller Bewuchs und in der folge Biomasse. Diese
Biomasse verklebt Diisen, Pumpe und schadigt dauerhaft den Motor!
Vor allem bei geringen Laufzeiten (Verwendung in Notanlagen) kann
dies zum Problemen fihren. Der Tank misste 2 Mail pro Jahr
vollsténdig entleert und ausgesaugt werden, da in diesem Zeitraum
der Verbrauch geringer als der Tankinhalt ist.

Zur abschlieRenden Funktionskontrolle und zur Erstausriistung
verwenden wir ausschlieBlich teilsynthetische Premium Diesel
Kraftstoffe (SHELL® V-Power, ARAL® Ultimate, BP® Ultimate,
TOTAL® Excellium, ...).

Diese enthalten entweder keinen Biodiesel oder einen aus speziell
hydrierten Pflanzendlen hergestellten Biodiesel und sind dadurch
ublicherweise 24 Monate und langer lagerféhig. Beachten Sie hierzu
bitte die Datenblatter der Hersteller.

Um die Langlebigkeit und Laufleistung lhres Stromaggregates zu
erhalten, verwenden Sie bitte mindestens ebenfalls lediglich diese
Kraftstoffe. z.B. Aral Ultimate Diesel, Shell V-Power Diesel 0.4.

Die beste Alternative ist die Verwendung eine Kraftstoffs fiir
Notanlagen Dieser tragt die Bezeichnung B0-Diesel, ist ohne
Biodieselanteil und somit bedenkenlos langer lagerfahig. Erhaltlich im
Mineralélhandel sowie bei ausgewahlten Tankstellen. Bitte beachten
Sie auch zu diesen Kraftstoffen die Datenblatter der Hersteller.

Bitte beachten Sie auch, dass es so genannte Winterdiesel gibt.
Diese Dieselkraftstoffe enthalten spezielle Additive, die bei niedrigen
Temperaturen verhindern, dass das Paraffin im Diesel ausflockt Filter
und Leitungen verstopft. Um eine langerfristige Lagerung des
Kraftstoffes im Gerat zu erméglichen, empfehlen wir Ihnen stets diese
Kraftstoffe zu verwenden. Sollten Sie Winterdiesel nicht beziehen
kdnnen, gibt es die Méglichkeit entsprechende Additive selber
beizumischen. Bitte informieren Sie sich dazu bei Ihrem
Mineraldlhandler oder an Ihrer Tankstelle.

SHELL®, ARAL®, BP®, TOTAL®, ROWE® und ggf. die angefihrten Produkinamen sind eingetragene, geschitzte Marken der jeweiligen Unternehmen.

Stand 12.01.2023

© Bauer Generatoren



PRODUKTINFORMATION

HIGHTEC TURBO HD SAE 15W-40

Hochwertiges Mehrbereichs-Motorendl auf Mineraltlbasis. Einsetzbar in Pkw-Otto- und Dieselmotoren mit und ohne Turboaufladung.

Beschreibung Vorteile

HIGHTEC TURBO HD SAE 15W-40 ist ein Mehrbereichs-
Motorendl auf Basis ausgesuchter Mineraldle der Viskositatsklasse
SAE 15W-40. Dieses Produkt ist besonders geeignet flr Fahrzeuge
mit Otto- und Dieselmotoren, mit und ohne Turboaufladung.

hervorragend fir Turbomotoren geeignet
verhindert zuverlassig Verklebung, Verlackung und Verkokung
von Zylindern, Kolben, Ventilen und Turboladern

« Ganzjahresbetrieb durch gutes Viskositats-Temperaturverhalten
und hohe Scherstabilitat

Ariwsoncng « auch bei heifem Ol und extremen Belastungen stabiler
HIGHTEC TURBO HD SAE 15W-40 ist besonders geeignet fur Schmierfilm

Fahrzeuge mit Otto- und Dieselmotoren, mit und ohne » sehr geringer Olverbrauch

Turboaufiadung. Es wird fur Fahrzeuge ohne + hoher Oxidationsschutz durch ausgesuchte Grundole und

Wartungsintervallveriangerung eingesetzt. Das moderne Konzept
von HIGHTEC TURBO HD SAE 15W-40 ermdglicht ein weites
Einsatzspektrum und gewabhrleistet sicheren Betrieb unter allen

spezielle Additivierung
zuverlassiger Schutz vor "Schwarzschlamm®
einwandfreie Funktion von HydrostdReln (hydraulischer

Betriebszustanden. Ventilspielausgleich)

« mischbar und vertraglich mit konventionellen sowie
synthetischen Motorendlen. Um jedoch die vollen
Produktvorteile HIGHTEC TURBO HD SAE 15W-40

auszuschopfen, wird ein vollstandiger Olwechsel empfohlen.

Freigaben

« VW 501 01/505 00

Qualitativ gleichwertig nach EU-Recht gemaR
« ACEA A3/B4

« APISL

« Fiat 9.55535-G2/D2

« MB 229.1

AuBerdem wird dieses Produkt empfohlen, wenn
folgende Fiillvorschriften gefordert werden

« APICF

Typische Kennwerte

Eigenschaft Methode Einheit Wert
Dichte bei 15 °C ASTM D-7042 g/ml 0.874
Kinematische Viskositat KV 100 ASTM D-7042 mm?/s 14,6
Kinematische Viskositat KV 40 ASTM D-7042 mm2/s 104,6
Viskositatsindex ASTM D-7042 - 144
Flammpunkt ASTM D-92 / DIN EN 1SO 2592 °C 234

Pour Point ASTM D-97 / DIN EN 1SO 3016 'C -25

CCS ASTM D-5293 cP @ °C 5200 @ -20
Gesamtbasenzahl DIN 51639-1 mgKOH/g min. 10,0
HTHS ASTM D4683 mPas 4.1

Diese Kennwerte sind typisch fur eine aktuelle Produktion. Die Daten beinhalten keine Zusicherung von Eigenschaften oder die Garantie einer Eignung fur einen
speziellen Anwendungsfall. Bestehende gesetzliche Bestimmungen und Verardnungen, welche die Handhabung und den Einsatz der Produkte betreffen, sind
vom Empfanger unserer Produkte selbst zu beachten. ROWE Produkte werden kontinuierlich weiter entwickelt, Deshalb behalt sich ROWE das Recht vor, alle
technischen Daten dieser Produktinformation jeder Zeit und ohne Vorankundigung zu andern. Fir samtliche Lieferungen gelten unsere aktuellen Aligemeinen
Liefer- und Zahlungsbedingungen (www.rowe-oil.com).

ROWE MINERALOLWERK GMBH

Langgewann 101, D-67547 Worms

Sie suchen das passende
Ol fur Ihr Fahrzeug?
20007 | 12.01.2023 ' wradiiey
Hier geht's zum
ROWE-Olwegweiser.




PRODUKTINFORMATION

HIGHTEC ANTIFREEZE AN-SF 12+

Modernes Langzeit-Kiihlerfrostschutzkonzentrat auf Monoethylenglykolbasis. Nitrit-, amin-, phosphat- und silikatfrei. Zuverlassiger

Schutz fur Aluminium- und Gussmotoren.

Beschreibung

HIGHTEC ANTIFREEZE AN-SF 12+ ist ein modernes Langzeit-
Kahlerfrostschutzkonzentrat auf Monoethylenglykolbasis. Es ist
nitrit-, amin-, phosphat- und silikatfrei und bietet zuverlassigen
Schutz fur Aluminium- und Gussmotoren.

Anwendung

HIGHTEC ANTIFREEZE AN-SF 12+ wurde speziell auf die
Anforderungen moderner Aluminium- und Gussmotoren hin
entwickelt. Es schitzt zuverldssig vor Ablagerungen und
Schaumbildung und sorgt somit fiir eine optimale Warmeabfuhr.
Nach Herstellervorschrift wird es in vielen Verbrennungsmotoren
eingesetzt.

Freigaben

. VW TL-7T74 F (G12+)
« MAN 324 SNF

Qualitativ gleichwertig nach EU-Recht gemaf

« ASTM D3306/D4985

+ AFNOR NF R 15-601

« BS 6580

» SAE J1034

« Deutz DQC CB-14

« Ford WSS-M 97B44-D

« GM 6277M/Opel B040 1065
« MB325.3

« MTU MTL 5048

« VW TL-774 D (G12)

Vorteile

« erfillt die VW-Spezifikation VW TL 774-F (G12+)

« riickwartskompatibel zu den friiheren VW-Spezifikationen G12
und G11 (TL 774 C/D)

+ silikatfreie Additivtechnologie

+ verwendbar in Guss- und Aluminiummotoren

+ verhindert zuverlassig Ablagerungen

« sehr guter und dauerhafter Karrosionsschutz

« verhindert Kavitation

« minimierte Schaumneigung

« mischbar und vertraglich mit anderen Frostschutzkonzentraten
gleicher Spezifikation. Um jedoch die vollen Produktvorteile von
HIGHTEC ANTIFREEZE AN-SF 12+ auszuschépfen, wird ein
vollstandiger Kuhlmittelwechsel empfohlen.

AuBerdem wird dieses Produkt empfohlen, wenn
folgende Fiillvorschriften gefordert werden

« JISK 2234

+ Jaguar Land Rover STJLR.651.5003
« Mitsubishi Super Long Life Coolant

« PSAB715110

« Scania Tl 02-98 0813 T/B/M sv

« Volvo VCS

Mischtabelle

Frostschutz bis [°C | °F] ANTIFREEZE H20
-371-35 1 1

-27 1-17 1 1.5
-20/-4 1 2
Typische Kennwerte

Eigenschaft Methode Einheit Wert
Flammpunkt ASTM D-92 / DIN EN ISO 2592 'C > 110
Farbe visuell magenta
Kinematische Viskositat KV 20 ASTM D-7042 mm?3s 25
Dichte bei 20 °C ASTM D1122 g/mi 1.121
Siedepunkt ASTM D 1120 e > 160
pH-Wert ASTM D1287 - 79-86
Reservealkalitat ASTM D1121 mil 0,1 M HCV10mi =4-5
Eisflockenpunkt 1:1 KF:Wasser ASTM D1177 °Ci2F -371/-34,6

Diese Kennwerte sind typisch fur eine aktuelle Produktion. Die Daten beinhalten keine Zusicherung von Eigenschaften oder die Garantie einer Eignung fur einen
speziellen Anwendungsfall. Bestehende gesetzliche Bestimmungen und Verordnungen, welche die Handhabung und den Einsatz der Produkte betreffen, sind
vom Empfanger unserer Produkte selbst zu beachten. ROWE Produkte werden kontinuierlich weiter entwickelt. Deshalb behalt sich ROWE das Recht vor, alle
technischen Daten dieser Produktinformation jeder Zeit und ohne Vorankindigung zu andem. Fur samtliche Lieferungen gelten unsere aktuellen Aligemeinen

Liefer- und Zahlungsbedingungen (www.rowe-oil.com).

21014 | 12.01.2023

ROWE MINERALOLWERK GMBH

Langgewann 101, D-67547 Worms
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HGM 6120N Steuergerat
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Sma”Gen HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

1. Uberblick

Die automatische Steuerung der Serie HGM6120N, die digitale, intelligente und Netzwerktechniken inte-
griert, wird fur das automatische Steuerungs- und Uberwachungssystem von Stromaggregaten verwen-
det. Es beinhaltet Funktionen, wie automatischer Start/Stopp, Datenmessung, Alarmschutz und drei
"Fernfunktionen” (Fernsteuerung, Fernmessung und Fernkommunikation) ausfihren. Das Steuergerat
verflgt Uber ein LCD-Display und ist einfach und zuverlassig zu bedienen.

Die HGM6120N Serie verwendet Mikro-Verarbeitungstechnik, Prazisionsmessung, Wertanpassung, Timing
und Schwellenwerteinstellung. Alle Parameter kénnen Uber das Bedienfeld oder Uber die USB-Schnitt-
stelle (bzw. RS485-Schnittstelle) mit dem PC eingestellt und konfiguriert werden. Aufgrund der kompakten
Struktur, der einfachen Anschlisse und der hohen Zuverlassigkeit kann es in allen Arten von automa-
tischen Steuerungssystemen eingesetzt werden.

2. Leistung und Eigenschaften

Das HGM 6120N Kontrollsteuergerat mit Netzwechselstromiberwachung und automatischer Netz-
/Generatorumschaltung (AMF), ist besonders geeignet fir Automatisierungssysteme, die aus Netz und
Aggregat bestehen.

Das HGM 6120N wird in diesem Handbuch beschrieben.

- 132#%64 LCD-Display mit Hintergrundbeleuchtung, optionale Sprachschnittstelle (Chinesisch, Englisch,
Spanisch, Russisch, Portugiesisch, Turkisch, Polnisch und Franzdsisch), Drucktastenbedienung;

- Acrylbildschirm, verbesserte Verschleil3- und Kratzfestigkeitseigenschaften.

- Silica-Gel-Panel und Tasten kénnen sich gut an héhere und niedrigere Temperaturen anpassen;

- mit RS485 Kommunikationsanschluss, kann "3 Remote"-Funktionen tber MODBUS-Protokoll erreichen.
- mit CANBUS-Anschluss, der an die elektronische Einspritzung mit J1939 angeschlossen werden kann;
kann es nicht nur haufig verwendete Daten (wie Wassertemperatur, Oldruck, Drehzahl und Kraftstoffver-
brauch, etc.) Uberwachen, sondern auch Start, Stopp, hohe und niedrige Geschwindigkeit (Controller mit
CANBUS-Anschluss ist erforderlich) Uber CANBUS-Anschluss steuern.

- geeignet fur 3P4W, 3P3W, 1P2W und 2P3W (120V/240V), 50Hz/60Hz AC-Netz.

- kann 3-Phasen-Spannung, 3-Phasen-Strom, Frequenz, Leistungsparameter von Netz/Generatoren
messen und anzeigen.

Netz Generator

Netzspannung (Uab, Ubc, und Uca) Netzspannung (Uab, Ubc, und Uca)
Phasenspannung (Ua, Ub, und Uc) Phasenspannung (Ua, Ub, und Uc)
Frequenz HZ Frequenz HZ

Last

Strom IA, IB, IC

Wirkleistung kW

Blindleistung kvar

Scheinleistung kVA

Leistungsfaktor PF

Akkumulierte Energie des Generators kWh

Prozentsatz der Leistung mit Last %

- Netze haben die Funktionen Uber-/Unterspannung und Phasenausfall; Generatoren haben die
Funktionen Uber-/Unterspannung, Uber-/Unterfrequenz, Uberstrom und Uberleistung.

- Prazise Messung und Anzeige von Parametern des Motors,

Temperatur (WT), °C/ °F

Oldruck (OP), kPa/psi/bar

Kraftstoffstand (FL), % Kraftstoff bleibt L

Drehzahl (SPD), r/min

Batteriespannung (VB), V

Ladegerat Spannung (VD), V

Kumulierte Betriebsstunden

Kumulative Startzeiten

- Schutz der Steuerung: Automatischer Start/Stopp des Aggregats, LastUbertragung (ATS-Steuerung) und
perfekte Fehleranzeige und Schutz;

- mit ETS, Leerlaufdrehzahlregelung, Vorheizregelung, Drehzahlabsenkung/-erhdhung, alle mit Relaisaus-

gang;

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren Seite 1



SmartGen HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

- Parametereinstellung: Erlaubt dem Benutzer, die Einstellungen zu dndern und im internen FLASH-Spei-
cher zu speichern. Die Parameter kdnnen nicht verloren gehen, selbst wenn das Gerat ausgeschaltet
wird. Alle Parameter kdnnen nicht nur Uber die Frontplatte eingestellt werden, sondern auch Gber die
USB-Schnittstelle {oder PS485-Schnittstelle), um sie (ber den PC einzustellen;

- Multi-Sensoren flir Temperatur, Druck und Kraftstoffstand kdnnen direkt verwendet werden, die Para-
meter kdnnen vom Benutzer definiert werden;

- Mehrere Bedingungen der Kurbelwellenabschaltung (Drehzahl, Oldruck, Frequenz) kdnnen ausgewdihlt
werden;

- mit Notstartfunktion;

- mit automatischer Identifikationsfunktion der Schwungradzahnezahl;

- Stromversorgungsbereich: (8~35)VDC, Anpassung an verschiedene Startbatteriespannungen;

- Alle Parameter werden digital moduliert, anstelle der analogen Modulation mit herkdmmlichen Poten-
tiometern, was die Zuverlassigkeit und Stabilitat verbessert;

- Mit Wartungsfunktion. Typen (Datum oder Laufzeit) kdnnen ausgewahlt werden und Aktionen
{(Warnung oder Alarmabschaltung) kdnnen eingestellt werden, wenn die Wartungszeit abgelaufen ist;

- Ereignisprotokoll, Echtzeituhr, geplanter Start und Stopp des Pumpenaggregats (kann so eingestellt
werden, dass das Pumpenaggregat einmal pro Tag/Woche/Monat gestartet wird, ob mit oder ohne
Last);

- Modulares Design, flammenhemmende ABS-Schale, eingebettete Montage, kompakte Struktur und
einfache Installation.

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren Seite 2
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HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

3. Technische Angaben

Positionen

Inhalt

Betriebsspannung

DC8.0V bis DC35.0V, kontinuierlich

Leistungsaufnahme

<3W (Standby-Modus: <2W)

AC System
3P4W
3P3W
1P2W
2P3W

AC15V - AC360 V (ph-N)
AC30V - AC620 V (ph-ph)
AC15V - AC360 V (ph-N)
AC15V - AC360 V (ph-N)

AC Wechselstromgenerator

50Hz/60Hz

Drehzahlsensor Spannung

1.0V bis 24V (RMS)

Drehzahlsensor Frequenz

10,000 Hz {max.)

Startrelais Ausgang

16 ADC 28V bei Versorgungsspannung

Kraftstoffrelais Ausgang

16 A DC28V bei Versorgungsspannung

Hilfsrelaisausgang

7 ADC28V bei Versorgungsspannung

Hilfsrelaisausgang

7 A AC250V spannungsfreier Ausgang

Hilfsrelaisausgang

16 A AC250V spannungsfreier Ausgang

Hilfsrelaisausgang

16 A AC250V spannungsfreier Ausgang

Gesamtabmessungen

209mm x 166mm x 45mm

Schalttafelauschnitt

186mm x 141mm

C.T. Sekundarstrom

5A (Nennwert)

Betriebsbedingungen

Temperatur (-25-70) °C, Relative Luftfeuchtigkeit (20-93) RH

Lagerbedingungen

Temperatur (-30-+80) °C

Schutzart IP65

wenn eine wasserdichte Dichtung zwischen Bedienfeld und
Gehause installiert ist.

Intensitat der Isolierung

Anlegen einer AC2,2kV Spannung zwischen Hochspannungsklemme
und Spannungsklemme. Der Ableitstrom betragt nicht mehr als
3mA innerhalb 1min.

Gewicht

0,56kg

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren Seite 3
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HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

4. Bedienung - Tastenbelegung

Einstellungen /

Driicken Sie diese Taste, um die MenUoberflache aufzurufen,Ver-

Bestatigen schieben Sie den Cursor zum Bestatigen im Parametereinstellungsment.
Nach oben/ Bildschirm scrollen,
Erhéhen Cursor nach oben und Wert im Einstellungsmeni erhdhen.

Nach unten /
Verringern

Bildschirm blattern,
Cursor nach unten und Wert im Einstellungsmenu verringern.

Symbol Funktion Beschreibung
Kann den Generator im manuellen/automatischen Modus stoppen und
den Abschaltalarm zurlcksetzen.
n Stopp / Alarm zuriicksetzen; diese Taste mindestens 3 Sekunden lang driicken,
Zurlcksetzen um zu priifen, ob die Anzeigen auf dem Panel in Ordnung sind oder
nicht (Lampentest); Wahrend des Stoppvorgangs kann durch erneutes
Dricken dieser Taste der Generator sofort gestoppt werden.
n Start Startet das Aggregat im manuellen oder manuellen Testmodus.
@ Manuell Durch Driicken dieser Taste wird das Modul in den manuellen Modus
versetzt.
@ Auto Durch Dricken dieser Taste wird das Modul in den Auto-Modus
geschaltet.
Offnen / - -
Kann das Aggregat im manuellen Modus ein- oder ausschalten.
SchlieRen BEres
/0K

2
)

Start / Zurick

Ruckkehr zur Startseite, wenn Sie sich im Hauptment befinden,
beenden, wenn Sie sich in der Parametereinstellung befinden.

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren
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SmartGen HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

ideas for power

5. Steuergerat

SmartGen

Genset Controller

Hoch / Erhéhen

Einstellungen / Bestatigen
Start / Zurick

Runter / Verringern
Auto Modus Indikator

Alarm Lampe

Status Lampe

Netz normal

Start

Netz geschlossen / offen
Auto

Last

Generator geschlossen / offen Stopp / Indikator

Generator normal Manueller Manuell Stopp /
Modus Indikator ~ Zuricksetzen

Abbildung: Steuergerat Vorderansicht

Hinweis: Teilweise Anzeigezustinde

Alarmlampe: blinkt langsam bei Warnalarmen.

blinkt schnell bei Abschaltalarmen; leuchtet nicht, wenn es keinen Alarm gibt.
Statuslampe: leuchtet nicht, wenn das Aggregat in Bereitschaft ist,

blinkt 1 Mal pro Sekunde beim Start- oder Stoppvorgang und leuchtet immer,

wenn das Aggregat normal lauft.

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren Seite 5



SmartGen HGM®6120N - Steuergerat fir Stromgeneratoren

6. Automatische Start / Stop Funktion

Der Automatikbetrieb wird durch Driicken der Taste@aktiviert, die LED-Anzeige neben der Taste leuchtet
und bestatigt diese Aktion.

Startsequenz

1) Wenn das Netz anormal ist (Uber—/Unterspannung, fehlende Phase), gehen Sie in den Modus -Netz
Abnormal Delay und LCD zeigt die Countdown-Zeit an. Wenn die Verzégerung abgelaufen ist, beginnt die
Startverzogerung.

2) Der "Countdown" der Startverzogerung wird auf dem LCD angezeigt.

3) Wenn die Startverzdgerung abgelaufen ist, wird das Vorheizrelais ausgegeben (falls konfiguriert),
"Preheat Delay XX s wird in der LCD-Anzeige angezeigt.

4) Wenn die Vorheizverzogerung vorbei ist, wird das Brennstoffrelais flr 1s ausgegeben und dann das
Startrelais; wenn das Aggregat Startzeit nicht gestartet wurde, stoppen das Brennstoff- und das Startrelais
die Ausgabe und gehen in die "Start Ruhezeitein und warten auf den nachsten Startvorgang.

5) Wenn das Aggregat innerhalb der eingestellten Startzeiten nicht startet, wird die flunfte Zeile der LED
schwarz und der Alarm "Fail to Start Alarm wird angezeigt.

6) Jedes Mal, wenn das Aggregat erfolgreich startet, geht es in den "sicheren Betrieb" Uber. Wahrend dieser
Zeit werden Alarme fur niedrigen Oldruck, hohe Temperatur, zu niedrige Drehzahl, Ladefehler und Aux-
Eingang (muss konfiguriert werden) deaktiviert. Sobald diese Verzdgerung vorbei ist, geht das Aggregat in
die "Start-Leerlauf-Verzdgerung.

7) Wahrend der Start-Leerlauf-Verzdgerung sind die Alarme fur Unterdrehzahl, Unterfrequenz und Unter-
spannung deaktiviert. Sobald diese Verzdgerung vorbei ist, geht das Aggregat in die "Aufwarmverzdgerung"”
Uber (falls konfiguriert).

8) Wenn die "Aufwdrmverzdgerung" vorbei ist, leuchtet die Anzeige, wenn das Aggregat normal lauft. Wenn
Spannung und Frequenz des Motors die Lastanforderung erreichen, werden die Relaisausgange geschlos-
sen, das Aggregat nimmt die Last auf und die LED-Lampe leuchtet auf.

Wenn die Motorspannung oder -frequenz abnormal ist, gibt der Regler Alarm und schaltet ab.

(LCD zeigt die Alarminformationen an)

Anhaltende Sequenz

1) Wahrend des normalen Betriebs, wenn das Netz normal ist, geht das Aggregat in die "Normalverzoge-
rung" Uber, wenn die Netzanzeige aufleuchtet, beginnt die "Abschaltverzégerung”.

2) Nach Ablauf der "Stoppverzogerung” geht das Aggregat in die "Klhlverzogerung" Gber. Das Schliel3relais
wird abgeschaltet. Nach Restverzdgerungschalten, wird das SchlieRrelais ausgegeben, das Netz wird
belastet, die Generatoranzeige erlischt, wahrend die Netzanzeige leuchtet.

3) Beim Eintritt in die Funktion -Stop Idle Delay, wird das Leerlaufrelais zum Ausgang erregt.

(Falls konfiguriert).

4) Bei Eingabe von ETS Delay wird das ETS-Relais am Ausgang aktiviert, der Ausgang des Kraftstoffrelais ist
abgeschaltet.

5) Bei der Eingabe von Genset at Rest wird das Aggregat automatisch erkennen, ob es gestoppt wurde.

6) Wenn das Aggregat gestoppt wurde, geht es in den Standby-Modus; wenn das Aggregat nicht gestoppt
wurde, gibt der Regler einen Alarm aus (Fail to Stop Alarm wird im LCD angezeigt).

7. Manuelle Start / Stop Funktion

1) Der manuelle Modus ist aktiv, wenn Sie@ dricken und die Anzeige leuchtet. In beiden Modi , driicken
Sie n zum Starten des Aggregats, es kann automatisch erkennen, Kurbel entkoppelt und beschleunigen
auf bei hoher Geschwindigkeit. Bei hoher Temperatur, niedrigem Oldruck, Uberdrehzahl und abnormaler
Spannung wahrend des Aggregatbetriebs auftritt, kann das Steuergerat das Aggregat vor dem Anhalten
schitzen (detaillierte Verfahren finden Sie unter Nr. 4~9 des Autostartbetriebs). Im manuellen Modus wird
der Schalter nicht automatisch umgeschaltet, ist es notwendig die Taste% zu driicken, um die Last zu
Gbertragen.

3) Manuelle Abschaltung, durch Driicken der Taste n kann das laufende Aggregat abgeschaltet werden
(detaillierte Verfahren siehe Nr.3~7 des Auto-Stop-Betriebs).
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8. Notstart

Im manuellen Modus kénnen Sie durch Driicken von

und n den Start des Aggregats erzwingen.

Die Steuerung kann nicht beurteilen, ob der Start erfolgreich war, und die Abschaltung des Starters muss
vom Benutzer kontrolliert werden. Wenn der Benutzer feststellt, dass das Aggregat erfolgreich gestartet ist,
lasst er die Tasten los und der Regler geht in die Sicherheitsverzdgerung mit Startstopps flir den Ausgang.

9. Schutz / Warnungen

Wenn die Steuerung ein Warnsignal erkennt, wird das Aggregat nur alarmiert und nicht abgeschaltet. Die
Alarme werden auf dem LCD-Display angezeigt.

Nr.

Elemente

Beschreibung

Verlust des Drehzahl-
signals

Wenn die Drehzahl des Aggregats 0 ist und die Verzogerung fur den Dreh-
zahlverlust 0 ist, sendet der Regler ein Alarmsignal und es wird auf dem
LCD-Display angezeigt.

Aggregat-Uberstrom

Wenn der Strom des Aggregats Uber dem Schwellenwert liegt und die
Uberstromverzogerung 0 ist, sendet der Regler ein Alarmsignal und es
wird auf dem LCD-Display angezeigt.

Fehler beim Anhalten

Wenn das Aggregat nach Ablauf der "Stoppverzoégerung” nicht stoppen
kann, sendet der Regler ein Alarmsignal und es wird auf dem LCD-Display
angezeigt.

Niedriger Kraftstoffstand

Wenn der Kraftstoffstand des Aggregats unter den Schwellenwert sinkt
oder die Warnung bei niedrigem Kraftstoffstand aktiv ist, sendet der
Regler ein Alarmsignal und es wird auf dem LCD-Display angezeigt.

Fehler beim Laden

Wenn wahrend des normalen Betriebs des Aggregats die Spannungsdiffe-
renz zwischen B+ und dem Ladegerat D+ (WL) 5 Sekunden lang Uber der
Spannungsdifferenz "Failed To Charge" liegt, gibt der Regler eine Warnung
"Failed To Charge" aus, wahrend gleichzeitig auf der LCD-Anzeige eine
Warnung "Failed To Charge" erscheint.

Batterie Unterspannung

Wenn die Batteriespannung des Aggregats unter dem Schwellenwert liegt,
sendet der Regler ein Alarmsignal und zeigt dies auf dem LCD an.

Batterieliberspannung

Wenn die Batteriespannung des Aggregats den Schwellenwert Uberschrei-
tet, sendet der Regler ein Alarmsignal und zeigt dies auf dem LCD-Display
an.

Niedriger KihImittel-
stand

Wenn der Eingang fuir den niedrigen KihImittelstand aktiv ist, sendet der
Regler ein Warnsignal, das auf dem LCD-Display angezeigt wird.

Temperatursensor offen

Wenn der Sensor nicht an den entsprechenden Anschluss angeschlossen
ist, sendet das Steuergerat ein Warnalarmsignal, das auf der LCD-Anzeige
erscheint.

10

Oldrucksensor offen

Wenn der Sensor nicht an den entsprechenden Anschluss angeschlossen
ist, sendet das Steuergerat ein Warnsignal und zeigt es auf der LCD-
Anzeige an.

11

Wartung fallig, Warnung

Wenn die Betriebszeit des Aggregats langer ist als die vom Benutzer ein-
gestellte Wartungszeit und die Wartungsaktion als Warnung eingestellt ist,
sendet das Steuergerat ein Warnalarmsignal und es wird in der LCD-
Anzeige angezeigt. Wenn der Wartungsaktionstyp auf "Nicht verwendet"
eingestellt ist, wird der Wartungsalarm zurlickgesetzt.

12

Hohe Temperatur

Wenn die Wasser-/Zylindertemperatur des Aggregats Uber dem Schwel-
lenwert liegt und High Temp. Stop Inhibited oder Input High Temp. Stop
Inhibited aktiv ist, sendet das Steuergerat ein Warnsignal und es wird auf
dem LCD angezeigt.

13

Niedriger Oldruck

Wenn der Oldruck des Aggregats unter dem Schwellenwert liegt und "Low
Oil Pressure Stop Inhibited” oder "Input Low Qil Pressure Stop Inhibited”
aktiviert ist, sendet der Regler ein Warnalarmsignal und es wird auf dem
LCD angezeigt.

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren
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Nr.

Elemente

Beschreibung

14

Eingabe Warnung

Wenn der externe Eingang aktiv ist, sendet das Steuergerat ein Alarm
signal und zeigt es auf dem LCD-Display an.

15

Fehler beim Laden

Wenn der Eingang "Failed To Charge" aktiv ist, sendet der Regler ein
Alarmsignal, das auf dem LCD-Display angezeigt wird.

16

Uberleistung

Wenn die Uberleistungserkennung aktiviert ist und das Steuergerét fest-
stellt, dass der Uberleistungswert (Leistung ist positiv) den voreingestell-
ten Wert Uberschritten hat und die Aktion "Warnen" ausgewahlt wurde,
wird ein Warnalarm ausgelost.

17

ECU Warnung

Wenn eine Fehlermeldung von der ECU Uber J1939 empfangen wird, wird
ein Warnalarm ausgeldst.

10. Abschaltungsalarme

Wenn die Steuerung einen Abschaltalarm erkennt, sendet sie ein Signal zum Offnen des Schalters und
zum Abschalten des Aggregats. Die Alarme werden auf dem LCD-Display angezeigt.

Abschaltung

Nr. Elemente Beschreibung

Not-AuS Wenn das Steuergerat ein Not-Aus-Signal erkennt, sendet es ein Stopp-
1 Alarmsignal, das auf dem LCD-Display angezeigt wird.

Hohe Temparatur Wenn die Wasser-/Zylindertemperatur Uber dem eingestellten Schwellen-
2 P wert liegt, sendet das Steuergerat ein Stoppalarmsignal und zeigt dies auf

dem LCD-Display an

Abschaltung bei

Wenn der Oldruck unter dem Schwellenwert liegt, sendet der Regler ein

Abschaltung

3 niedrigem Oldruck Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-Anzeige angezeigt.
- Wenn die Drehzahl des Aggregats den eingestellten Schwellenwert Gber-
4 Abschaltung bei Uber- schreitet, sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird auf dem
drehzahl .
LCD angezeigt.
. Wenn die Aggregatdrehzahl niedriger als der eingestellte Schwellenwert
5 Qbs;harl]tlung bei Unter- ist, sendet der Regler ein Stoppalarmsignal und es wird in der LCD-
renza Anzeige angezeigt.
Abschaltung bei Verlust |Wenn die Drehzahl 0 ist und die Verzégerung nicht 0 ist, sendet der Regler
6 |des Drehzahlsignals ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-Anzeige angezeigt.
5 Aggregat Uber- Wenn die Spannung des Aggregats hoher als der Schwellenwert ist, sendet
spannungsabschaltung der Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-Anzeige angezeigt.
Wenn die Spannung des Aggreagts unter dem eingestellten Schwellenwert
Aggregat Unter- . . . oo
8 bechal liegt, sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-
spannungsabschaltung Anzeige angezeigt.
- Wenn der Strom des Aggregats hoher als der eingestellte Schwellenwert ist
Aggregat Uberstrom- : . ; . . .
9 und die Verzdgerung nicht O ist, sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal
abschaltung o . i
und es wird in der LCD-Anzeige angezeigt.
Wenn das Aggregat innerhalb der eingestellten Startzeiten nicht anlauft,
10 |Start fehlgeschlagen sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal, das auf dem LCD-Display ange-
zeigt wird.
. Wenn die Frequenz des Aggregats hoher als der eingestellte Schwellenwert
Uber Frequenz . ; ; L
11 ist, sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-
Abschaltung Anzei ;
nzeige angezeigt.
Unter Erequenz Wenn die Aggregatefrequenz niedriger als der eingestellte Schwellenwert
12 9 ist, sendet der Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-

Anzeige angezeigt.
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Nr.

Elemente

Beschreibung

13

Aggregat ausgefallen

Wenn die Aggregatefrequenz 0 ist, sendet der Regler ein Stoppalarmsignal
und es wird auf dem LCD angezeigt.

14

Niedriger Kraftstoff-
stand

Wenn der Eingang flr den niedrigen Kraftstoffstand aktiv ist, sendet der
Regler ein Stopp-Alarmsignal und es wird in der LCD-Anzeige angezeigt.

15

Niedriger Kihlmittel-
stand

Wenn der Eingang flr den niedrigen KihImittelstand des Aggregats aktiv
ist, sendet das Steuergerat ein Stopp-Alarmsignal, das auf dem LCD-
Display angezeigt wird.

Wenn der Sensor nicht an den entsprechenden Anschluss angeschlossen

16 Temparatursensor ist, sendet das Steuergerat ein Abschaltalarmsignal und es wird in der
offen : :
LCD-Anzeige eingeblendet.
) Wenn der Sensor nicht an den entsprechenden Anschluss angeschlossen
17 | Olsensor offen ist, sendet das Steuergerat ein Abschaltalarmsignal und es wird in der

LCD-Anzeige eingeblendet.

18

Wartungsabschaltung

Wenn das Aggregat langer als die vom Benutzer eingestellte Wartungszeit
lauft und die Wartungsaktion als Abschaltung eingestellt ist, sendet der
Regler ein Abschaltalarmsignal und es wird auf dem LCD angezeigt. Wenn
der Wartungsaktionstyp auf "Nicht verwendet" eingestellt ist, wird der
Wartungsalarm zurlckgesetzt.

19

Eingangsabschaltung

Wenn der externe Eingang aktiv ist, sendet der Regler ein Abschaltalarmsi-
gnal, das in der LCD-Anzeige erscheint.

Wenn die Uberl_gistungserkennung aktiviert ist und das Steuergerat fest-
stellt, dass der Uberleistungswert {Leistung ist positiv) den voreingestellten

20 |Uberspannung Wert Uberschritten hat und die Aktion "Shutdown" ausgewahlt wurde, 18st
es einen Abschaltalarm aus.
Wenn eine Fehlermeldung vom Steuergerat Uber J1939 empfangen wird,
21 |ECU-Abschaltung I6st es einen Abschaltalarm aus.
29 |ECU-Fehler Wenn das Modul die ECU-Daten nicht erkennt, |6st es einen Abschaltalarm

aus.

23

Uberstrom Fehlerab-
schaltung

Wenn der Abschalteingang fur Uberstromfehler aktiv ist, sendet das Steu-
ergerat ein Abschaltalarmsignal, das auf dem LCD-Display angezeigt wird.

24

Abschaltung bei Uber-
drehzahl, Eingangsalarm

Wenn der Eingang fur die Abschaltung bei Uberdrehzahl aktiv ist, sendet
das Steuergerat ein Abschaltalarmsignal, das in der LCD-Anzeige angezeigt
wird.,

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren
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11. AnschlUsse
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Abbildung: Steuergerat Ruckseite

Beschreibung der Klemmanschlisse

Nr. Funktion Kabelgrofle Beschreibung
1 |DC Eingang B- 2.5mm? |Anschluss an den Minuspol der Starterbatterie
Anschluss an den Pluspol der Starterbatterie. Bei einer
2 |DCEingang B+ 2.5mm? |Kabelldnge von mehr als 30 mist es besser, die Dréhte
parallel zu verdoppeln. Max. 20A-Sicherung wird empfohlen.
3 |Not-Aus 2.5mm?  |Uber den Not-Aus-Schalter mit B+ verbunden.
4 |Benzinrelais Ausgang 1.5mm?  |B+ wird von 3 Punkten gespeist, Nennwert 16A
. B+ wird von 3 Punkten gespeist, Nennwert 16A
2 i
> |Startrelais Ausgang 1.5mm An die Starterspule anschlielRen.
6 |Hilfsrelais Ausgang 1 1.5mm?  |B+wird von 2 Punkten gespeist, Nennwert 7A
7 Normal geschlossener Ausgang, In 7A
8 |Hilfsrelais Ausgang 2 1.5mm? |Gemeinsamer Anschluss des Relais
9 Normal geschlossener Eingang, In 7A
10 |,,. .
Hilfsrelais Ausgang 3 2.5mm? . .
11 Relais normaler offener spannungsfreier Kontaktausgang,
12 | . ) Nennwert16 A
= Hilfsrelais Ausgang 4 2.5mm?

HGM 6120N Steuergerat flr Stromgeneratoren
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Nr. Funktion KabelgroRRe Beschreibung
14 | Aufladegenerator D+ Eingang 1,0mm? An die Klgmme D+ (WL) anschlieRen. Wenn nicht, ist die
lemme nicht angeschlossen.
15 [Eingang Drehzahlsensor . . .
- AL — 0o5mm2 |Anschluss an den Drehzahlsensor, Abschirmleitung wird
Eingang Geschwindigkeits- '
16 . empfohlen.
sensorB- ist angeschlossen.
17 | Temp. Sensor Eingan 1 omm? Anschluss an den Widerstandssensor fir die Wasser-/
P gang ! Zylindertemperatur.
18 |Oldrucksensor-Eingang 1,0mm?2  |Anschluss an den Oldruck-Widerstandssensor
19 Eielgs?)r;g Flussigkeitsstands- 1,0mm?2 | Anschluss an den Flissigkeitsstand-Widerstandssensor
20 |Konfigurierbarer Eingang 1 1,0mm?2 |Die angeschlossene Masse ist aktiv (B-)
21 |Konfigurierbarer Eingang 2 1,0mmz2 |Die angeschlossene Masse ist aktiv (B-)
22 |Konfigurierbarer Eingang 3 1,0mm? |Die angeschlossene Masse ist aktiv (B-)
23 Stromwaﬂndler.A 1,5mm?2  |Sekundéarspule anschlielRen, Nennstrom 5A
Phasenfuhlereingang
24 |Stromwandlers 1,5mmz2  |Sekundarspule anschlieRen, Nennstrom 5A
Phasenabtastungseingang
25 |CT C Phasenabtastung Eingang | 1,5mm?  |Sekundarspule anschlieRen, Nennstrom 5A
26 |CT Gemeinsamer Anschluss 1,5mm?2  |siehe Beschreibung der Installation
Generator U-Phase Anschluss an den U-Phasen-Ausgang (2A-Sicherung wird
27 - 1,0mm?2
Spannungsabtasteingang empfohlen).
28 Generator V-Phase 1 0mmz Anschluss an den U-Phasen-Ausgang (2A-Sicherung wird
Spannungsabtasteingang ! empfohlen).
Generator W-Phase Anschluss an den U-Phasen-Ausgang (2A-Sicherung wird
29 : 1,0mm?
Spannungsabtasteingang empfohlen).
30 |Generator N2 Eingang 1,0mm?2 | Anschluss an Generator N-Leiter
Netz R-Phase Anschluss an das Stromnetz R-Phase {2A-Sicherung wird
31 . 1,0mm?
Spannungsabtasteingang empfohlen)
Netz S-Phase Anschluss an das Stromnetz S-Phase (2A-Sicherung wird
32 : 1,0mm?
Spannungsabtasteingang empfohlen)
33 Netz T-Phase 10 5 Anschluss an das Stromnetz T-Phase (2A-Sicherung wird
Spannungsabtasteingang ~JMm empfohlen)
34 |Netz N1 Eingang 1,0mm?2 | Anschluss an das Stromnetz N-Leiter
35 |RS485 Gemeinsame Masse Es wird ein abgeschirmter Draht mit einer Impedanz
36 |RS485 - | 0,5mm?  |von 120Q empfohlen, der einseitig mit der Erde
37 |RS485 + 0,5mm2 |verbundenist.
38 [Konfigurierbarer Eingang 4 1,0mm?  |Die angeschlossene Masse ist aktiv (B-)
39 |Konfigurierbarer Eingang 5 1,0mm?  |Die angeschlossene Masse ist aktiv (B-)
40 |Gemeinsamer Sensor 1,0mm?  |Gemeinsamer Sensoranschluss
41 |CAN COM 0,5mm2 |Es wird ein abgeschirmtes Kabel mit einer Impedanz von
120Q empfohlen, das einseitig mit der Masse verbun-
2 I
42 JCAN | 0,5mm den ist (das Steuergerat ohne CANBUS-Funktion hat
43 |CANH 0,5mm? | diesen Anschluss nicht).
44 INULL

Hinweis: Die USB-Anschltsse auf der Ruckseite der Steuerung sind programmierbare ParameteranschlUsse,
und kdnnen direkt vom Benutzer Uber den PC programmiert werden.
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12. Inbetriebnahme

Vor der Inbetriebnahme sollten die folgenden Prifungen durchgefiihrt werden:

- Priifen Sie, ob alle Anschliisse korrekt sind und der Kabeldurchmesser geeignet ist.

- Vergewissern Sie sich, dass die Gleichstromversorgung des Reglers abgesichert ist, Plus- und Minuspol
der Batterie korrekt angeschlossen sind.

- Der Notaus-Eingang muss Uber den Offnerkontakt des Notausschalters an den Pluspol der Startbatterie
angeschlossen werden.

- Ergreifen Sie geeignete Malinahmen, um zu verhindern, dass der Motor nicht mehr anspringt

(z. B. entfernen Sie die Anschllsse des Kraftstoffwerts). Wenn die Prifung in Ordnung ist, Startbatterie
anschlieRen, Handbetrieb wahlen und das Steuergerat fihrt das Programm aus.

- Stellen Sie das Steuergerat auf den manuellen Modus ein und driicken Sie die "Start"-Taste, um das
Aggregat zu starten. Wenn der Start innerhalb der eingestellten Kurbelzeiten fehlschlagt, sendet das Steu-
ergerat das Signal "Start fehlgeschlagen”, driicken Sie dann "Stop", um das Steuergerat zurlickzusetzen.

- Wiederherstellen von Aktionen, die verhindern, dass der Motor die Kurbelwelle abkoppelt {(z. B. Anschlie-
Ren des Kabels flr den Kraftstoffwert), driicken Sie die Start-Taste erneut, Aggregat startet. Wenn alles gut
geht, lauft das Aggregat nach dem Leerlauf normal (falls konfiguriert). Beobachten Sie wahrend dieser Zeit
den Motorlauf, sowie die Spannung und Frequenz der Lichtmaschine. Wenn eine Anomalie auftritt,
stoppen Sie das Aggregat und Uberprufen Sie alle Anschlisse gemald dieses Handbuchs.

- Wahlen Sie den Auto-Modus auf der Vorderseite und schlieRen Sie das Netzsignal an. Nach der normalen
Netzverzogerung, schaltet der Regler ATS (falls konfiguriert) auf die Netzlast um. Nach der AbkUhlung
schaltet der Regler das Aggregat ab und geht in den Standby-Modus, bis das Netz wieder anormal ist.

- Wenn das Netz wieder abnormal ist, startet das Aggregat automatisch und geht in den Normalbetrieb
Uber, sendet ein Signal, um das Aggregat zu schlielen, ATS zu Ubertragen und das Aggregat zu entlasten.
Sollte dies nicht der Fall sein, Uberprifen Sie bitte die Anschlisse des ATS gemal dieser Anleitung.
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13. Typische Anwendung
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